Processo N2 12/000.463/2011
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Rubrica:
Ao Sr. Assessor Especial da Presidéncia da CDURP

Sr. Alberto Silva,

Estou encaminhando o processo referente a Restauragédo e Adaptagdo de Usos dos Galpdes da
Gamboa , situados na rua da Gamboa S/N¢, para providéncias quanto a licitagdo das obras.

Em 12 de abril de 2011. "/

/

A Comissdo de Licitagéo,

Estou encaminhando o presente processo e seus anexos (Orgamento e Ante-Projeto de
Arquitetura) visando a licitagdo das obras de Restauragéo e Adaptagdo de Usos dos Galpdes da

Gamboa.

Em 12 de Abril de 2011

Alberto Silva

Assessor da Presidéncia da CDURP



PREFEITURA DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO

RIO Secretaria Municipal de Cultura Subsecretaria do Patriménio

Cultural, Intervengéo Urbana, Arquitetura e Design
Rua Gago Coutinho, 52 - 3° andar - Laran]jeiras - CEP: 22.221-070. Tel: (21) 2976.6611

PREFEITURA

Oficio C/SUBPC/GAB n°./ </ /2011

Rio de Janeiro, 28 de margo de 2011.

Ao Senhor

Jorge Luiz de Souza Arraes
Diretor Presidente da CDURP

Rua Gago Coutinho, 52 - 5° andar

A/C: Senhor Alberto Gomes Silva
Assessor Especial - CDURP

Assunto: Projeto Bésico de Restauragéo e Adaptagdo de Uso dos
Galpbes da Gamboa.

Conforme solicitagéo do Sr. Felipe Gées, Secretario Extraordinario de
Desenvolvimento, encaminhamos para providéncias cabiveis o processo
12/000.463/2011, contendo os projetos e orgamentos para a contratacdo de
servicos para Restauragéo e Adaptagao de Uso dos Galpdes da Gamboa, Bem

Tombado Municipal.

Atenciosamente,

/ | '%PUTL

Washlngton Fajardo
Subsecretario de Patriménio Cultural,
Intervengéo Urbana, Arquitetura e Desrgn

/ C/SUBPC .
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1. OBJETO:

Composicéo de 4 vagdes de trem, de 1929, medindo cada um 65,6 polegadas de comprimento,
nao sendo tombada pelos érgdos de tutela, encontra-se, no entanto, inserida em éarea de
ambiéncia da antiga Estacdo da Gamboa, tombada pela Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro.

Os referidos vagdes faziam parte de uma composigcéo de 4 vagdes cabine e 1 vagao restaurante e
bagagem denominada “Cruzeiro do Sul” conhecida, na época, como o “Trem Azul’, que fazia a

ligagdo noturna Rio/Séao Paulo e S&o Paulo/Rio.

Em 24 de marco somente se encontravam no local 2 vagbes cabine, dos quais passaremos a
tratar, A composi¢cdo, assim como a linha do trem, encontra-se em avangado estado de
deterioragéo, provocado por corroséo, pela agdo do tempo e por vandalismo, tendo sofrido ainda a

acédo do fogo.

A linha de trem esta parcialmente coberta por mato e terra, podendo-se afirmar que parte dos
dormentes devera ser recomposto, mesmo que de forma cenografica.N&o restam elementos da

comunicacéo visual de época no vagéo ou na plataforma.

Os elementos mecéanicos, sob o0 vagéo, por suas proprias caracteristicas fisicas e robustez,
apresentam bom aspecto visual devendo, no entanto, ser objeto de atencdo a eventual
necessidade de reforgco estrutural e/ou recomposicdo de algum elemento mecéanico de
sustentacdo. Os elementos estruturais de sustentagcdo do assoalho, apresentam diversos

elementos faltantes e em avancado estagio de corrosdo como os degraus de acesso ao vagéo.
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A composicdo é constituida por estrutura de ferro e chapa em ago carbono, com os vaos das
janelas sem vestigios da sua esquadria. Dos elementos que compunham o seu interior, existem
apenas vestigios, ndo restando elementos da decoragéo interior.

2. DIAGNOSTICO:
Através das prospeccoes estratigréficas e sua andlise, verifica-se que a composigéo era pintada
externamente na cor azul (foto 1), confirmada pela pesquisa histérica e iconografica, e

internamente, na cor verde clara (foto2).

Cada vagao era composto por 9 cabines que se comunicavam internamente duas a duas
(foto3).

e-mail fabricaarg@veloxmail.com.br r. silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530
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Cada cabine, guarnecida por uma janela, além do assento reversivel em cama, possuia um
beliche escamoteavel e armario (fotod). A iluminagcdo e ventilacdo eram especialmente

compactadas.

O acesso as cabines era feito através de um longo e estreito corredor.

Nas extremidades do corredor se localizavam os banheiros no lado correspondente as
cabines,com onze janelas, e um armario, em chapa de ferro, no canto correspondente ao corredor
(foto 5),com apenas nove janelas.

Pode-se verificar a marcacéo desta planta na foto 6.

e-mail fabricaarq@veloxmail.com.br r. silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530
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O piso do vagéo era em argamassa pigmentada (foto7), cuja composicéo a analise do material
coletado vai determinar, montada sobre tabuleiros de chapa galvanizada que se apoiavam em
estrutura de madeira ( foto8 ).
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Estrutura metalica do trem era revestida
por material isolante térmico e acustico
(foto9).

No sanitario, os equipamentos e acessoérios néo foram encontrados, as instalagbes de hidraulicas
e de esgoto encontram-se inoperantes, revestido em chapas de fibro-cimento montada sobre

ripado, tem marcagéo imitativa de azulejo e acabamento em pintura.

marcacgéo da pia e espelho(foto 10)
parede oposta ( foto 11).

10 11

A pesquisa histérica e iconogréfica associada aos vestigios existentes, permitem proceder a sua
restauracéo e/ ou reconstituicdo, adequando-o ao uso a que se propde o projeto.

Como critério de restauracédo sera adotado uma atualizagéo dos materiais, adequando o conjunto
as novas necessidades e ao novo programa proposto, vagéo restaurante e sala para carteado e

jogos de tabuleiro.
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Como conceituacéo histérica, de presérvac;éo de patrimdnio sera realizada a restauragéo de uma
cabine e um armario de canto de corredor (foto 7) no vagéo de jogos de carteado. No vagéo onde
sera implantado o restaurante, se buscara adotar a tipologia utilizada nos vagdes restaurante e
sera restaurado um sanitario tornando-o operativo.

Devera ser objeto de estudo do projeto de restaurag&o, com o aproveitamento da pesquisa
histérica e iconogréfica, elementos de programagdo visual e da indumentaria objetivando a
reconstituicdo/releitura do ambiente de época.

A composicao restaurada junto a plataforma, com uma comunicacgéo visual adequada, assim
como a linha de trem recuperada, com os dormentes e a brita iré reforgar o aspecto cenografico e
lidico, caracterizando o conjunto arquiteténico.

e-mail fabricaarg@veloxmail.com.br r. silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530



— e o e wer WEE  wee e s WD W W Wy o w

ARIUVITET 224

‘f‘éﬁ'rica
4% lNTRODUCﬁO

A Prefeitura Municipal da cidade do Rio de Janeiro esta desenvolvendo uma série de projetos em
area no bairro da Gamboa, que envolvem antigas instalagées ferroviarias e onde existem 4 carros
metalicos de passageiros. Um dos projetos em implantac&o diz respeito a uma Vila Olimpica,
onde foi incluido o aproveitamento de pelo menos 2 dos 4 carros de passageiros referidos, com

atividades de apoio como uma lanchonete e sala de jogos.

O objetivo desta pesquisa é, portanto, levantar informacdes sobre os carros de passageiros,
reunindo dados tais como plantas, fotos e esquemas que possibilitem a sua restauracéo e

recuperacio.

A pesquisa foi realizada fundamentalmente nos arquivos da Rede Ferroviaria Federal S. A., no Rio
de Janeiro, antiga proprietéria dos bens, e em algumas publicagdes existentes sobre o assunto. E
importante destacar que a Rede Ferroviaria Federal encontra-se em liquidacéo e, por esta razéo,
a estrutura organizacional da empresa foi totalmente modificada e seu quadro funcional reduzido
drasticamente. Os diversos departamentos da empresa original, foram extintos e tiveram seus
arquivos recolhidos a depositos sem qualquer catalogacéo e sem acesso publico, dificultando

bastante esta pesquisa.

Em visita ao local foi possivel observar que os referidos carros sofreram diversas intervengoes,
inclusive incéndio, mas os elementos que ainda permanecem possibilitaram extrair informactes
suficientes para dar inicio a esta pesquisa. Pelo que foi possivel visualizar, os carros possuem os
seguintes prefixos: O — 381, DC - 308, DO - 380 e DC — 311.

Numa primeira andlise e consuitando alguns documentos existentes no dmbito do GT- BEHIS
(Grupo de Trabalho — Bens Histéricos), que assumiu a documentacédo do antigo PRESERFE-
Setor de Preservacgéo do Patriménio Histérico Ferroviario, da RFFSA, foi possivel constatar que os
carros de passageiros estacionados na Gamboa pertenceram originalmente & Estrada de Ferro
Central do Brasil, fazendo parte da composi¢éo denominada Cruzeiro do Sul que trafegava entre

Rio de Janeiro e Sao Paulo.
Desta forma, a pesquisa caminhou no sentido de se obter o maior nimero de informagdes

possiveis sobre o trem Cruzeiro do Sul e, para o seu desenvolvimento, procurou-se primeiramente

mostrar um breve histérico sobre o transporte de passageiros entre o Rio de Janeiro e Sdo Paulo,

e-mail fabricaarq@veloxmail.com.br r. silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530
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nos anos que antecederam o inicio da operagéo do Cruzeiro do Sul. Em seguida s&o incluidas as
informacgdes obtidas sobre o tema, ilustrando-se com fotos e plantas da composigéo, mostrando

sua evolucéo até a desativacéo.

Como complemento foram incluidas, ainda, breves informagbes sobre o trem que sucedeu o
Cruzeiro do Sul na viagem entre o Rio de Janeiro e Sdo Paulo, mostrando-se alguns aspectos
visuais que possam contribuir no desenvolvimento das idéias de transformacdo de uso dos carros

do Cruzeiro do Sul.
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2. BREVE HISTORICO DA ESTRADA DE FERRO CENTRAL DO BRASIL E DO TREM
RIO-SAO PAULO

A ferrovia surgiu no Brasil em 1854 e logo se expandiu em diversas dire¢des. O inicio da ligagéo
ferroviaria entre Rio de Janeiro e S&o Paulo remonta o ano de 1858, quando foi inaugurado o
primeiro trecho da Estrada de Ferro D. Pedro Il na capital do império. Um dos objetivos desta
ferrovia era atingir o solo paulista na cidade de Cachoeira (atual Cachoeira Paulista) e de la se
conectaria a Estrada de Ferro Sdo Paulo e Rio de Janeiro que também tinha como terminal esta
cidade. A Estrada de Ferro D. Pedro Il chegou a Cachoeira em 1875, mas s6 mais tarde, em
1877, veio a conectar-se a linha paulista, quando esta chegou até aquela cidade. Devido a
diferenca de bitola entre os dois ramais, havia necessidade de troca de composicbes para se
completar o trajeto. A unificagéo de bitola sé veio a ocorrer a partir de 1890. A Estrada de Ferro

Sé&o Paulo e Rio de Janeiro veio as ser incorporada a Central do Brasil neste mesmo ano.

Com a proclamacéo da RepuOblica, em 1889, a Estrada de Ferro D. Pedro Il passou a ser
denominada Estrada de Ferro Central do Brasil e ja era considerada a maior ferrovia brasileira
com uma extenséo de cerca de 828 quildbmetros de linhas em trafego, com 115 estacgdes, 142
locomotivas a vapor, 1907 vagbes de cargas diversas e 271 carros de passageiros, além de

importantes oficinas.

A movimentag¢éo de mercadorias e de pessoas tornou-se o esteio da atividade ferroviaria, tendo o
transporte de passageiros um lugar expressivo no desempenho das ferrovias em todo o mundo. O
desenvolvimento econémico e social gerado pela ligacdo ferroviaria entre o Rio de Janeiro e Séo
Paulo foi benéfico para toda a regido percorrida e o transporte regular de passageiros fez-se
necessario. Inicialmente os trens eram compostos por locomotivas a vapor que tracionavam
carros de madeira (Fig. 01) e vagdes de carga. Os carros de madeira constituiram a totalidade da
frota da Central do Brasil por mais de sete décadas, com grandes variedades de dimensoes, tipos
e origens. O conforto e a sofisticacdo ndo foram atributos exclusivos dos carros de ago. As
cabines duplas (Fig.02) e as tradicionais cabines individuais cortinadas (Fig. 03) ja existiam nas
acomodacdes das composi¢des em madeira que faziam as viagens entre o Rio de Janeiro, Séo
Paulo e Belo Horizonte. (BUZELIN, 2002, p.23)

Os carros de madeira, no entanto, mesmo reunindo variedade, apresentacdo robusta e
simplicidade, exigiam muita manutencdo e eram perigosos em situacbes de acidentes. Em

e-mail fabricaarq@veloxmail.com.br r. silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530



A

brica

S

ARQUITET D2

encontros, choques e abalroamentos partiam-se e as pegas se transformavam em verdadeiras
lascas pontiagudas, projetadas carro a dentro. Somando-se a este aspecto, havia a solicitagéo

cada vez maior de seguranca da ferrovia tendo em vista 0 aumento da velocidade e freqiiéncia
dos trens. (BUZELIN, 2002, p.22)

‘Desde o surgimento das ferrovias, o desenvolvimento na concepgéo e
fabricagdo de vagbes e carros de passageiros e locomotivas tem lugar em
uma verdadeira corrida pela apresentacdo de novas solugbes de técnica,
engenharia e design, tudo sob o denominador comum da busca de um
equipamento sempre melhor e mais adeguado.

Entre os fabricantes de material ferroviario de paises mais desenvolvidos,
muitos deles nossos histéricos fornecedores, a apresentagéo de novos
carros dotados de acomodagbes mais luxuosas, foi a tbnica entre 0s
principais montadores europeus e americanos. Cada qual em sua fase de
densa capacitagdo tecnoldgica, apresentava solugbes as mais variadas e
extremamente bem elaboradas.

O empenho da industria ferrovidria em fornecer carros com acomodacgdes
superiores que atendessem as necessidades do usuério durante uma
viagem (restaurante, cabine, bagagem, poltrona, efc.), comegava a
despontar também no Brasil, posto que nossas ferrovias foram
compradoras diretas, por décadas, de tais equipamentos”. (BUZELIN,
2002, p. 13)

Somente a partir de 1929, a Central do Brasil deu inicio & sua lenta e gradual substituicdo dos
carros de passageiros em madeira por carros de a¢go com a chegada dos carros fabricados nos
Estados Unidos pela AFC — American Car and Foundry Company que vieram a compor o trem

denominado Cruzeiro do Sul.

O Cruzeiro do Sul perdeu o seu “glamour” para o trem Santa Cruz em 1950 e seus carros, apos

reformados passaram a fazer outro trem expresso, de menor importéancia , para S&o Paulo.

e-mail fabricaarg@veloxmail.com.br r. silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530
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3. O TREM CRUZEIRO DO SUL

O ano de 1929 foi marcante para a Estrada de Ferro Central do Brasil, pois dois fatos novos
ocorreram: ao mesmo tempo que entraram em circulag&o os carros de ago carbono que passaram
a fazer os trens expressos entre o Rio de Janeiro e Sao Paulo, foram entregues, também, 500
quildmetros de estrada de rodagem ligando as duas cidades, iniciando assim um processo de
esvaziamento do transporte de cargas e passageiros pela ferrovia. A partir desta data, em todo o
Brasil, os governos estaduais deram inicio & execugéo de programas de melhoramentos das
estradas existentes, nas areas de suas jurisdigbes, para atender as exigéncias de um trafego
crescente de veiculos motorizados. A partir de 1930 as ferrovias foram encolhendo, cedendo cada
vez mais cargas e passageiros para as rodovias. A crescente politica de incentivo as rodovias
contrastava com a falta de investimentos nas ferrovias que passaram, entdo a ter uma forte
concorréncia. (DAVID, 1985, p.46) A modernizacdo da frota de carros de passageiros na Central

do Brasil pode ter sua origem, portanto, desta concorréncia.

O trem Cruzeiro do Sul ou “Trem Azul’, como passou a ser conhecido pela sua tonalidade azul
escuro, marcou época, pois representava o que havia de mais moderno e confortavel em termos
de transporte ferroviario. Era um trem sofisticado e seu luxo era comparavel aos trens abastados
da América, sendo freqilentado pelos Barées do Café paulistanos e convivas que o utilizavam
regularmente quando embarcavam no porto do Rio de Janeiro em transatlanticos, rumo aos
Estados Unidos e aos paises da Europa. (BUZELIN, 2002, p.25)

Em artigo da Revista Ferroviaria (maio/ 1988, p. 36) Eduardo José de Jesus Coelho idealiza uma

destas sofisticadas viagens:

“Se um rico empresario paulista em junho de 1934 resolvesse viajar
para a Europa de forma mais luxuosas e exfravagante possivel, a
jornada comecaria certamente na Estagéo do Norte (atual Roosevelt,
SP) com o embarque no famoso “Trem Azul” com destino ao Rio de
Janeiro. Apés sua chegada na manha seguinte, uma pequena
composigéo especial de carros de madeira o levaria até o entéo rural
bairro de Santa Cruz, mais precisamente ao Aeroporto Bartolomeu
de Gusméo (atual Base Aérea de Santa Cruz, RJ), onde finalmente

e-mail fabricaarg@veloxmail.com.br r. silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530
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embarcaria no dirigivel D-LZ-127 Graff Zeppelin rumo a Alemanha,

onde chegaria no fantastico tempo de seis dias”.

A Central do Brasil tinha interesse em manter o servico e melhorar sua imagem perante estes
usuarios, dentre os quais ndo estavam apenas empresarios ricos, mas tambem autoridades de
Estado e do Alto Comando Militar que faziam viagens regulares pela ferrovia. (BUZELIN, 2002,
p.25) Por esta razéo, era ainda chamado de “Trem dos Senadores” por ser muito usado por

politicos entre a capital federal e Sdo Paulo.

Max Vasconcelos, em seu “Vias Brasileiras de Communicacdo- Estrada de Ferro Central do
Brasil"(1934), referia-se ao Cruzeiro do Sul como trem de luxo que circulava apenas a noite “com
a composigéo toda de aco e confortaveis acomodagdes internas. Servico de buffet no club car.”
Cada bilhete compreendia “a passagem no percurso integral do trem, em viagem singela, o
respectivo leito para um adulto, ou para duas criangas de 3 a 12 anos € o lanche para uma

pessoa.”

O trem Cruzeiro do Sul foi adquirido, em 1929, dos Estados Unidos, sendo fabricado em ago
carbono pela ACF- American Cars Foundry Company. A aquisicio dizia respeito a um lote
compreendendo doze carros dormitério-cabine (série DM 201 a 212) (Fig. 04 e 05) e trés carros
do tipo bagagem-buffet (série F 101 a 103) (Fig.06 e 07) . Formavam trés composigdes de cinco
carros cada com a formacéo basica de quatro carros dormitério-cabine e um carro bagagem-
buffet, que acomodava instalagbes de um restaurante, com um ter¢o do carro reservado para

bagagens de maior volume dos viajantes.

Eduardo Coelho (Revista Ferroviaria, maio/1988) descreve que os carros bagagem-buffet eram
equipados com cozinha e saléo com duas mesas para quatro pessoas, uma mesa para duas
pessoas e sete poltronas com mesas individuais basculantes, além de um gabinete para o chefe
do trem, dispensa com gaiolas e compartimento para bagagens. Ja os carros dormitorios
possuiam nove cabines com duas camas beliche, sendo oito com camas transversais e uma com
camas longitudinais, esta exatamente no centro do carro. Cada cabine possuia internamente,
além do beliche, uma pia com espelho no canto junto a janela, uma pequena cadeira proxima a
porta € um armario. Cada carro possuia dois banheiros comuns, um em cada extremidade, com
acesso pelo corredor longitudinal que apresentava apenas nove janelas, contra onze do lado das

cabines.
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Ambos os carros possuiam originalmehte truques de trés eixos, sendo o comprimento entre os
engates de aproximadamente 20,6 metros. As composi¢des do Cruzeiro do Sul eram tracionadas
pelas majestosas locomotivas a vapor Pacific, de trés cilindros, sendo a mais famosa delas a
“353"conhecida como “Velha Senhora™ (Fig. 08), ainda existente. S6 em 1945 as locomotivas a

vapor foram substituidas pelas maquinas diesel.

Com relagéo aos acabamentos internos, poucas referéncias foram encontradas, mas as plantas
originais do fabricante de nimeros 502, 503, 506, 507 e 508 (Anexos) de 1928, que apresentam
os interiores dos carros dormitérios e bagagem-buffet respectivamente, mostram diversas
indicagdes que serviréo de referéncia para a reconstituicho dos seus elementos principais. As
fotos de fabrica (Fig. 09, 10 e 11) que dizem respeito aos interiores das cabines e do buffet
também podem ajudar na reconstitui¢éo.

Com relagéo ao seu aspecto externo, os carros do Cruzeiro do Sul eram pintados na cor azul
escuro, embora n&o se saiba o tom exato, com pequenos frisos dourados. Eduardo Coelho, em
seu artigo publicado na Revista Ferroviaria (maio/ 1988, p.36), coloca em divida se os referidos
frisos ndo seriam prateados ao invés de dourados, mas acreditamos que uma prospeccdo mais
apurada podera ajudar a sanar esta divida. Através das Figuras 04 e 06 podemos observar, néo
com a clareza necesséria, a disposicéo dos frisos na parte externa dos carros.

Com relagéo as inscrigbes externas, estas mesmas fotografias nos mostram que existiam a
designagéo dos carros (DORMITORIO ou BAGAGEM-BUFFET) em cada extremidade inferior
junto as entradas, a classificagdo e o nimero de série na parte central inferior e o nome da
companhia na parte central acima das janelas. A Central do Brasil adotou apenas “CENTRAL”, em

maiusculas, para identificagéo de seu material rodante.

O namero de série dos carros do Cruzeiro do Sul sofreu modificagées ao longo de sua existéncia.
A cada transformacéo recebiam nova numeragéo. Assim, a primeira a série era identificada pelos
carros dormitério DM 201 a 212 (Fig. 05) e pelos carros bagagem-buffet F 101 a 103 (Fig. 07). A

! As locomotivas a vapor eram batizadas carinhosamente com nomes diversos como por exemplo a 370, que também
tracionava o Cruzeiro do Sul, e era conhecida como “Zezé Leone” em homenagem & primeira Miss Brasil, eleita em
1923. A 353 foi designada “Velha Senhora” pela sua imponéncia e exuberdncia, sendo construida pela Baldwin
Lacomotive Works, em 1927. A 353 foi cedida & Associagdo Brasileira de Preservagio Ferroviaria- ABPF ¢ est4 sendo
preservada junto ao Museu da Imigragdio em SFo Paulo, onde realiza passeios turisticos. A 370 encontra-se na cidade
mineira de Santos Dumont.

e-mail fabricaarg@veloxmail.com.br r. silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530
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numerag¢éo R 201 a 203 ou RL 11 a 13(carros restaurante)® (Fig.12 e 13) e DC 301 a 312 (carros
dormitério) (Fig.14) refere-se a uma segunda classificacéo e pode ter ocorrido quando os carros
bagagem-buffet foram transformados em carros restaurantes (Fig. 15) e a composicéo teve

substituidos seus truques originais de trés eixos para truques de dois eixos’.
Sobre a classificagdo de carros de passageiros Buzelin (2002, p.41) comenta:

“Embora a classificagdo para carros de passageiros, segundo o
Index da Car Builders Encyclopaedia, de 1947, para carros de
passageiros mostrasse os codigos usados de acordo com 0s
diversos tipos de acomodacgles, as ferrovias brasileiras pareciam
adotar um cédigo proprio sem que seu significado ultrapassasse as
fronteiras da prépria estrada.

A Central nédo fugia a esta regra... até ser implantado pela RFFSA na
década de 1980 o SIGO - Sistema Integrado de Gerenciamento
Operacional, que unificou a numeragédo de toda a frota em nivel
nacional.”

Segundo o relatério da EFCB de 1942 (in BUZELIN, 2002, p. 41), a classificagéo de carros vigente

naquela década na Central do Brasil era a seguinte:

A - Administracéo

B- Passageiros 1? classe
BD- Passageiros 1% /27 classe
BF- Passageiros “Zeppelin”
BS- Saldo

C- Saléo e dormitério

2 Existe uma certa confusdo com relagdio a classificagio dos carros restaurante do Cruzeiro do Sul. Duas folhas de
album localizadas (Fig. 12 e Fig.13) referem-se ao carro bagagem-buffet transformado em carro restaurante que
ostentam diferentes nomenclaturas: R ¢ RL.

3 0s truques originais foram substituidos por outros do tipo “Commonwealth”, de dois eixos com mancais de rolamento.

e-mail fabricaarq@veloxmail.com.br 1. silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530
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CS-  Auxiliar de socorro

D- Passageiros 2% classe

DF- Passageiros 2° classe/ Bagagem
DM-  Dormitérios

E- Transporte de enfermos

F- Bagagem/Chefe do Trem

G- Transporte de animais de luxo
P- Pagador
R- Correios

RT- Restaurante

S- Aparelhamentos especiais
X- Fanebre 1° classe

Z- Funebre 2° classe

M- Carros do século XIX

A classificacdo dos carros estacionados no patio da Gamboa néo se encaixa na classificagéo
acima e apenas os carros com prefixo DC s#o identificados, j& com a nomenclatura do SIGO,
referindo-se a Dormitério Ago Carbono. Provavelmente, com a retirada do Cruzeiro do Sul do
trafego regular de passageiros, em meados da década de 1960, quando passou a ser utilizado
pelas turmas de via permanente, eletrotécnica e socorro nos servigos de manutengéao da ferrovia,
passaram a adotar a classificagdo 0-381 e DO-380. De qualquer forma, na inspegao realizadas
nestes carros, foi possivel constatar que todos os quatro exemplares referem-se a carros

dormitorios com cabines.

Com a chegada dos carros fabricados em ago inoxidavel e colocados em tréfego na Central do
Brasil no inicio da década de 1950, os carros do Cruzeiro do Sul passaram a assumir posi¢éo
secundaria, fazendo os chamados trens “noturnos” ou “rapidos”, servindo em trens de segunda
classe auxiliares. Foram colocados como os expressos NP-1 e NP-2, que partiam do Rio de
Janeiro as 20h40, chegando em -Séo Paulo as 07h50 (no sentido inverso os horarios eram 20h45
e 07h55) (Revista Ferroviaria, 1988, p. 36). Funcionando em transporte de passageiros até
meados da década de 1960, os carros do Cruzeiro do Sul tiveram, ainda, uma sobrevida quando
foram adaptados para carros de servicos ao longo da via permanente, funcionando até meados da

década de 1970 quando finalmente deixaram de circular.

e-mail fabricaarq@veloxmail.com.br r. silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530
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Dos quinze carros que faziam parte das composicdes do Cruzeiro do Sul, apenas seis
sobreviveram. Na década de 1980 ainda era possivel observa-los, ja bastante deteriorados,
estacionados no patio das oficinas Horto Florestal, em Belo Horizonte (Fig. 16 a 39), da Rede
Ferroviaria Federal’. De l4 foram transferidos para o Rio de Janeiro para que fossem preservados
no acervo do Museu do Trem, localizado no Engenho de Dentro. Por falta de local adequado, dois
dos seis carros foram direcionados ao referido museu (um restaurante e um dormitério) (Fig. 25 e
25) e quatro permaneceram no pétio da Gamboa. Consta que o carro restaurante localizado no
Museu do Trem é o Gnico sobrevivente do Cruzeiro do Sul e mesmo assim, totalmente

descaracterizado.

Infelizmente, a partir dos anos 90 do século XX, a politica governamental de desestatizagéo da
Rede Ferroviaria Federal S. A. tomou forma e se concretizou em sua segunda metade, fazendo
com que, a partir de entdo, nenhum recurso fosse destinado para fins de preservagéo da memoria
ferroviaria brasileira. Nem mesmo o modelo de privatizagdo adotado considerou este aspecto e,
por esta razéo, todo o trabalho desenvolvido por mais de uma década na RFFSA, através do
PRESERFE- Setor de Preservacéo do Patrimdnio Historico Ferroviario, foi praticamente ignorado
e desmantelado, provocando o fechamento de diversos museus ferroviarios brasileiros e a
dispersdo de seus acervos. E triste constatar, ainda, que o material histérico existente em
algumas areas da Empresa encontram-se em o acentuado grau de deterioragéo por total falta de

manutencao.

4 Em 1957 foi criada a Rede Ferroviaria Federal S. A. que reuniu 18 empresas ferroviéria do Governo, dentre elas a
Estrada de Ferro Central do Brasil, constituindo uma nova Empresa.

e-mail fabricaarq@veloxmail.com.br r. silvio romerc 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530
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4. O TREM DE AGO

Em 1950 entraram em circulagéo na Central do Brasil os carros de passageiros em aco inoxidavel,
com bitola de 1,60 m, fabricados pela The Budd Company, nos Estados Unidos. Foram adquiridos
um total de 63 carros com diversas finalidades que passaram a operar os trens entre o Rio de
Janeiro e S&o Paulo, o “Santa Cruz”’, e entre o Rio de Janeiro e Belo Horizonte, conhecido como
“Vera Cruz”. A viagem inaugural dos dois trens aconteceu no dia 29 de margo de 1950.

Os carros Budd eram de concepgao arrojada e apresentavam varias inovagées tanto no aspecto
técnico quanto no visual, proporcionando maior conforto para o usuario. Dentre as inovagbes
podemos destacar a introdugdo do sistema de climatizagéo ou ar condicionado que resultou na
solucdo de janelas hermeticamente vedadas. Os carros foram confeccionados em aco inoxidavel,
com design elegante e imponente, que lhes davam uma aparéncia atraente considerando-se a

época e despertavam a atenc¢éo por onde passavam.

“A qualidade do novo material logo se destacava pelos atributos de
conforto e sofisticacdo para a época que chegara. A viagem em
qualquer um dos carros era extremamente confortavel, ndo raras as
vezes que a percepgdo de deslocamento em velocidade constante
confundia o posicionamento perante o sentido do movimento. Isto
aliado a um conforto actstico acentuado, cujo siléncio somente era
modestamente quebrado pelo sopro do sistema de ar condicionado
em funcionamento.” (BUZELIN, 2002, p. 38)

Era comum a aplicacéo de pintura nos veiculos ferroviarios que identificavam a empresa a que
pertenciam e protegiam o material contra as intempéries, principalmente os fabricados em aco
carbono. Na aquisigéo dos carros Budd Central optou pelo ago cru como acabamento. A
aparéncia das composi¢des formadas pelos carros Budd renderam alguns apelidos como por
exemplo: “Trem Branco”, “Trem Prateado”, “Avido dos Covardes”, ‘Trem da Alegria”, ‘Trem dos
Burgueses” e “Trem de Ago”, sendo este Ultimo o mais conhecido e utilizado (BUZELIN, 2002,
P.30).

José Emilio Buzelin, em seu livro “Os Carros Budd no Brasil — Parte 1 (2002, p. 38), descreve

assim os interiores dos carros:

e-mail fabricaarq@veloxmail.com.br . silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530
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“Internamente foram bem explorados materiais como aluminio, ago
carbono, chapas de ago inoxidavel madeiras e panejamentos. Os
parafusos de fixagéo eram, sem excegéo, do tipo Phillips.

Os carros vieram pintados internamente em uma cor areia-bege, em
composigdo com azul escuro nos carros restaurante. Vieram ainda
equipados com vidros Rayban 50, dark green, padréo cristal, de 1 %
polegada.

No piso a novidade dos anos 1950 era o Vinylite, uma resina que
passamos a conhecer como férmica, que aparecia naqueles anos. O
assoalho dos carros era todo neste material, uma novidade que a
Budd usou e abusou em todos os seus modelos. Um fino carpete na
cor vinho forte era adotado nas areas de convivéncia mais interna.
Mais tarde alguns carros ganhariam tapetes grossos, mas numa
intervengéo recente.”

O Trem de Aco circulou até o infcio de 1990 na rota comercial regular, retornando um pouco
depois, em 1994, em projeto de explorago turistica no trajeto Rio-S&o Paulo. O “Trem de Prata”,
como ficou conhecido o Trem de Ago nesta Ultima fase, usou 0os mesmos carros Budd originais,
porém totalmente reformados internamente com maior luxo e voltados para a proposta de trem de
turismo. Teve a duragéo de quatro anos, circulando até 30 de novembro de 1998, marcando o fim

das atividades do transporte de luxo de passageiros por ferrovia no Brasil.

Com a paralisagéo do “Santa Cruz” e do “Vera Cruz’, a maior parte de frota foi desviada para
diversos locais da RFFSA, ficando expostos a vandalismos. Apenas vinte e cinco carros foram
destinados ao Trem de Prata, mas com a sua desativagdo, foram colocados no patio néao
operacional de Francisco Bernardino, em Juiz de Fora, onde provavelmente estdo tendo o mesmo
fim. A seguir sdo apresentadas fotos de fabrica mostrando alguns aspectos internos e externos de
carros do Trem de Aco (Fig. 40 a 45).

e-mail fabricaarq@veloxmail.com.br r. silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530



T - —— e W W W W W W T W W W WYY UY YW WYt

24

HULTED 2

fabrica

4R

5. CONSIDERAGOES FINAIS

A pesquisa sobre temas ferroviarios ainda € insipiente no Brasil por néo ter despertado, ainda, o
interesse de estudiosos e pesquisadores, ficando uma grande lacuna a ser preenchida. A nédo
sistematizacdo de documentos sobre o assunto, localizados nas empresas ferroviarias e a sua
indisponibilidade para consultas também ¢ desestimulante, dificultando sobremaneira qualquer

pesquisa.

A recente privatizac&o das malhas da Rede Ferroviaria Federal S. A. provocou a disperséo de
documentos que, acumulados ao longo de sua existéncia, representam um verdadeiro patriménio
documental sobre a histéria da ferrovia brasileira. Esta documentacdo retrata, ndo s6 sua historia
mais recente, como também a mais remota, uma vez que ao ser criada, em 1957, a RFFSA

herdou toda a documentagédo das companhias que a formaram.

Sao relatérios, fotografias, desenhos, esquemas, projetos de toda a ordem, manuais e
procedimentos sobre seus equipamentos operacionais, escrituras, manuscritos, etc. que juntos

formariam um painel ilustrando toda a histéria da epopéia ferroviaria brasileira.

Dois fatores contribuiram para a disperséo deste material: a privatizagdo das malhas ferroviarias,
com a criagdo de novas empresas independentes que herdaram parte dessa documentacéo e a
liguidacdo da Rede Ferroviaria Federal, que pulverizou sua antiga estrutura organizacional,
criando uma nova, sem condi¢des de assumir toda a documentacéo citada. Desta forma, arquivos
e depositos foram criados para abriga-la, porém, sem nenhum recurso técnico que possibilite o
acesso por parte do publico interessado, a néo ser pela boa vontade de alguns funcionarios que

se propdem a colaborar.

Ao se concluir esta pesquisa, é importante que se tenha consciéncia das dificuldades existentes
em levantar o material necessario. As informacdes aqui apresentadas ndo esgotam, de forma
nenhuma o assunto pois, num futuro onde a pesquisa ferroviaria venha a tomar vulto e os
documentos sistematizados tornarem-se acessiveis, novas informacées provavelmente seréo

acrescentadas.

e-mail fabricaarq@veloxmail.com.br r. silvio romero 63 santa teresa cep 20230-100 tel 55 21 2221 2530
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Fig. 02 e 03- Cabines duplas e cabines individuais cortinadas de carros de passageiros em madeira usados pela
Central do Brasil no trecho Rio — S#o Paulo, no inicio do século XX. Fonte: in Carros Budd no Brasil, 2002.
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Fig. 08 — Locomotiva a apor n® 353, conhecida como “Velha Senhora”, fabricada em 1927 paakﬁvir '
Locomotive Works, tracionava o trem Cruzeiro do Sul. Fonte: in Centro de Preservagdo da Histéria Ferroviaria do
Rio de Janeiro, 1983.

|

Fig. 09 e 10 — Fotos de fabrica do interior de uma cabine do carro dormitério do Cruzeiro do Sul. Fonte
Builders Encyclopaedia, 1940.
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Fig. 11 — Foto de fabrica do interior de um carro bagagem-
Encyclopaedia, 1940.
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ruzeiro do Sul. Fonte: in Cars Builders



VNOGaE M

YIINYOIW 'BONI 34

L2 2 1o 1219 &lo 2 1249 L2019 | o 11219 4 o 11219 o i
e SemtimE
Tl 2 1 R
l d ¥ CoRREdDOQ ‘ _D—‘__ h_‘ ‘3
.- 5

i onErip oy O]

217 2' 1219 + 2130

-

=
m
i
w
>
m
L7
-
o
b
[«
> % .
= o Saudo 4u= LUG ARES ,{' 1'
Y (Ul -3
= g -
o
G5 m
iz o
= P
- ] = : § .
o Mo SERIE R
L 2 m HUMERDS -~ 203 FREIO- Mfeshnghouse AR Cerrairioe
o b QUANT. 1
m (e | TiPo __RESTAURALTE TAUGUE-|TIPO HETAL, SERNNTECRAL RolAnt
o oD | [CArac. 4 BASERIGIDA 2440 m
& M| [lmara 48000Ky (phsoverat) . |l eixoimancs 5 1 x 10" (1¢0<254)
g rcg r — DIST.C AC. MaNGA 83 % (2.12/]
o FABR. __ e RODAS.ACC LAM:iMADG - S ZEV
4 wig ANOFABR. 1929 __ _ LUBRINICALAD_$8a22
B M | DATA ENTR SERV. _ 1929 FOLE PASSAGIN 5
o] Z %’ FCAIXA _ MEI&ALIEA
) L% ESTRADD _METALIZO
= o|w ENGATE _S+IRRoN
2|z —_— VGLTS
L 8 i
) R r €S O coprinas ?}.'?tf.'l !_5 Fil= - =
! Ltrogiiatio 19 _ e = L
; RS
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buffet. Fonte: RFFSA, s/data.
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Fig. 13 — Folha de aibum de carro restaurante da série RL I1a 13 do Cruzeiro do Sul. Fonte adaptado do carro
bagagem-buffet. Fonte: RFFSA, 1972.
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Fig. 14 —Folha de album do carro dormitorio série DC 301 a 312 do Cruzeiro do Sul. Fonte: RFFSA, s/ data.

Fig. 15 — Carro bagagem-buffet do Cruzeiro do Sul ja modificado ara restaurante e
com truques de dois eixos, na década de 1970. Fonte: in Carros Budd no Brasil, 2002.



Fig. 17 - Vista externa do carro dormitorio O- 380 do Cruzeiro do Sul quando encontrava-se esta(:lonado no pano
das oficinas do Horto Florestal, em Belo Horizonte. Fonte: RFFSA, 1988.
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Fig. 18 — Vista exte um carro do Cruzeiro do Sul qald
encontrava-se ja desativado no patio das oficinas do Horto Florestal, em
Belo Horizonte. Fonte: RFFSA, 1988.

Fig. 19 € 20 — Dois aspectos externos de um carro restaurante do Cruzeiro do Sul j datiad, estacionado nas
oficinas do Horto Florestal, em Belo Horizonte, Fonte: RFF SA, 1988.
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Fig. 21 — Detalhe externo da entrada de um carro dormitério do Cruzeiro do Sul ja desativado, quando encontrava-se
estacionado nas oficinas do Horto Florestal, em Belo Horizonte. Fonte: RFFSA, 1988,
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Fig. 22 ¢ 23 — Dois aspectos do carro restaurante do Cruzeiro do Sul, transformado em carro com cabines
individuais, para serem utilizados nos trabalhos da ferrovia. Nestas fotos encontrava-se estacionado nas oficinas do
Horto Florestal, em BeloHorizonte. Fonte: RFFSA, 1988.

is aspectos do mesmo carro das figuras anteriores em situagdo atual, localizado no Museu do Trem

— Engenho de Dentro/ RJ. Podemos observar ao fundo e em detalhe o compartimento da cozinha. Fonte: RFFSA,
2004.



Fig. 26 e 27 — Detalhe do engate de dois carros do Cruzeiro do Sul, visto externamente e internamente, quando se
encontravam estacionados no patio das oficinas do Horto Florestal, em Belo Horizonte. Fonte: RFFSA, 1988.

Fig. 28 — Detalhe das entradas de dois carros do Cruzeiro do Sul quando encontravam-se desativados no patio das

oficinas do Horto Florestal, em Belo Horizonte. Fonte: RFFSA, 1988.




Fig. 29, 30, 31 e 32 — Quatro aspectos do corredor de um carro dormitério com cabines duplas do Cruzeiro do Sul,
quando encontrava-se desativado no pétio das oficinas do Cruzeiro do Sul, em Belo Horizonte. Fonte: RFESA,
1988.
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Fig.33 — Detalhe da entrada do carro O-381 quando encontrava-se desativado no patio das oficinas do Horto
Florestal, em Belo Horizonte. Fonte: RFFSA, 1988.

Fig. 34 — Vista externa de um carro dormitério do Cruzeiro do Sul, vendo em primeiro plano a entrada, quando
encontrava-se desativado nas oficinas do Horto Florestal, em Belo Horizonte. Fonte: RFFSA, 1988.
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Fig. 35 — Vista externa do carro restaurante O-386 do Cruzeiro do Sul, adaptado para servigos de apoio aos trabalhos

ao longo da ferrovia, quando se encontrava desativado no pétio das oficinas do Horto Florestal, em Belo Horizonte.
Fonte: RFFSA, 1988.




Fig. 36 e 37 — Vista da cobertura de um carro dormitorio e vista de topo mostrando a entrada de um carro do
Cruzeiro do Sul, quando encontravam-se desativados no patio das Oficinas do Horto Florestal, em Belo Horizonte. F

Fonte: RFFSA, 1988.
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Fig. 39 e 40 — Dois aspectos externos de carros dormitério do Cruzeiro do Sul, quando encontravam-se desativados
no pétio das oficinas do Horto Florestal, em Belo Horizonte. Fonte: RFFSA, 1988.
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Fig. 41 e 42 — Carros de ago (dormitério e restaurante) fabricados pela Budd que comegaram a circular em 1950
fazendo o trem Santa Cruz, entre o Rio de Janeiro e Sio Paulo. Fonte: RFFSA, 1949,
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Fig. 43 e 44 - Dois aspectos interiores de carros restaurante do trem Santa Cruz. Fonte RFF SA, 1947
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