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1. CONSIDERAGOES INICIAIS

H& no Municipio e na RMRJ sistema de bilhetagem eletrénica para a cobranca de
tarifas relativas aos servigos de transporte coletivo, o que possibilita maior controle das
gratuidades concedidas, bem como a concessdo de beneficios tarifarios a
determinados usuarios do transporte coletivo, os quais foram instituidos mediante o
Bilhete Unico Carioca e o Bilhete Unico Metropolitano.

O sistema de bilhetagem eletrénica foi inicialmente instituido apenas no &mbito do
Municipio, para o sistema de transporte por énibus, tendo a Lei Municipal n. 3.167, de
27 de dezembro de 2000 atribuido as empresas operadoras de transporte coletivo a
responsabilidade pela implantagéo e pelo gerenciamento do sistema de bilhetagem

eletrénica do Municipio e da respectiva central de operagdes.

Diante dessa determinagéo legal e no intuito de facilitar a implantagéo do sistema de
bilhetagem eletronica padronizada no Municipio, os operadores delegaram a
Federagdo das Empresas de Transporte de Passageiros do Estado do Rio de Janeiro
(“Fetranspor”), mediante contratos de delegacédo, a atribuigdo de implementar e

gerenciar o sistema de bilhetagem eletronica.

A Fetranspor celebrou um contrato de prestagéo de servigos com a RioCard, empresa
cujo capital social €& detido majoritariamente (85%) pela Fetranspor, para a
implementagéo dos servigos de emissdo e gerenciamento do bilhetes eletrénicos e
para operagao do sistema de controle e distribuigdo. Assim, criou-se entdo os Cartdes
RioCard para serem utilizados como meio de pagamento nos servigos de transporte

coletivo entdo compreendidos pelo sistema.

Depois de algum tempo, o Estado do Rio de Janeiro (“Estado”) também instituiu o
sistema de bilhetagem eletrénica nos servigos de transporte coletivo de passageiros
por 6nibus de sua competéncia e outros operadores de transporte também decidiram
aderir ao sistema de bilhetagem eletrénica ja criado e operado pela RioCard, tendo
sido firmados contratos de delegacdo destes operadores (Metrd, SuperVia, Barcas e

vans regularizadas) com a Fetranspor.

Alguns destes operadores (Metrd, SuperVia, Barcas), contudo, possuem sistema de

bilhetagem eletrénica em paralelo, com suas proprias bilheterias e bilhetes eletrénicos,
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os quais podem ser usados nos respectivos modais ou ainda em acordos de
integragéo paralelos, como abaixo mencionado. Portanto, vale dizer que o sistema de
bilhetagem eletrdnica da RioCard convive com outros sistemas de bilhetagem
eletrdnica exclusivos de modais especificos (Ex. Cartdo SuperVia, Cartdo Metré e

Cartao Barcas).

O sucesso da instituicdo do sistema de bilhetagem eletrénica através dos Cartdes
RioCard no Municipio e na RMRJ possibilitou a criagao pelo Municipio e pelo Estado
de beneficios tarifarios a determinados usudrios de transporte coletivo, o que foi feito
com a instituigdo do Bilhete Unico Carioca e do Bilhete Unico Metropolitano, uma vez
que o sistema eletrénico permitiu “rastrear” o cartdo usado pelos passageiros e de
conferir beneficios aos que necessitam de mais de uma ligagdo para chegar ao seu

destino.

Neste aspecto, vale ressaltar que os sistemas de bilhetagem eletrénica préprios do
Metrd, Barcas e SuperVia, que existem paralelamente ao Sistema RioCard, também
permitem integragéo tarifaria entre determinados modais, o que é feito mediante

acordo privado dos operadores.

Tem-se, assim, que os Cartées RioCard constituem forma de bilhetagem eletronica
para os sistemas de transportes em operagdo na RMRJ e que possibiltam a
concessio de beneficios tarifarios instituidos pelo Poder Publico municipal e estadual,
ao passo que os bilhetes eletrénicos emitidos pelos proprios modais de transporte
constituem sistemas exclusivos para aqueles modais (mas paralelos ao sistema
RioCard) e que permitem certas integragbes tarifarias acordadas privativamente entre
os operadores. A Tabela abaixo apresenta uma breve descrigdo dos sistemas de

Bilhetagem eletronica.
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Tabela 1 — Sistemas de Bilhetagem Eletrdnica

Sistemas de Bilhetagem Eletronica

Meio eletronico de pagamento, operado pela RioCard, usados
em todos os modais e que possibilita a concessdo de
beneficios tarifarios instituidos pelo Poder Puablico municipal e
estadual (BUC e BU)

Cartoes RioCard

Meio eletrénico de pagamento valido para o Metro ou em modal
Cartoes Metro integrado (vide abaixo), e que permite algumas integrages
tarifarias acordadas privativamente entre os operadores

Meio eletrénico de pagamento valido para as Barcas ou em
modal integrado (6nibus em Niter6i, por exemplo), e que
permite algumas integracdes tarifarias acordadas
privativamente entre os operadores

Cartoes Barcas

Meio eletrénico de pagamento valido para os Trens ou em
modal integrado (vide abaixo), e que permite algumas
integracdes tarifarias acordadas privativamente entre os
operadores

Cartoes SuperVia

Ressalta-se ainda que o vale-transporte, constituido pelo beneficio garantido por lei
aos trabalhadores no deslocamento casa-trabalho-casa, é também atualmente
comercializado sob a forma de bilhete eletrénico, cabendo a RioCard a emisséo e

processamento das compensacdes em todos os modais de transporte.

2. BILHETAGEM ELETRONICA

A utilizacdo de sistemas de bilhetagem eletrénica, com validagédo de cartées pré-pagos
é tendéncia para o pagamento dos servigos de transporte coletivo nos grandes centros
urbanos, uma vez que proporcionam maior seguranga, conforto e eficiéncia ao

sistema.

Como ja mencionado, o sistema de bilhetagem eletronica nos servigos de transporte
publico de passageiros por 6énibus do Municipio foi instituido pela Lei Municipal n.
3.167 nos veiculos convencionais com duas portas, operantes do Sistema de
Transporte Publico de Passageiros, com o objetivo de assegurar o exercicio das
gratuidades previstas no artigo 403 da Lei Organica do Municipio. Esta lei atribuiu as
empresas operadoras de transporte coletivo a responsabilidade pela implantagéo e
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pelo gerenciamento do sistema de bilhetagem eletrdnica do Municipio e da respectiva
central de operagdes, assegurado ao Poder Pulblico Municipal o acesso as

informagdes processadas pela central de operagdes.

Conforme a Lei Municipal n. 3.167, o sistema de bilhetagem eletrénica do Municipio
tinha, quando de sua instituigdo, também o objetivo de possibilitar a utilizagdo de
cartdo eletrénico como instrumento do vale-transporte, bem como o de possibilitar a
integracéo tarifaria com os modais ferroviario, metroviario e aquaviario. Neste ponto,
vale ressaltar que a integracédo tarifaria dos Onibus com os modais ferroviario,
metroviario e aquaviario apenas se viabilizaria se esses modais também adotassem

sistema de bilhetagem eletrénica compativeis entre si.

3. TARIFAS

O sistema tarifario existente no Rio de Janeiro € bem complexo, uma vez que
compreende varios sistemas, divisdes, operadores e integragdes. A Tabela abaixo

apresenta os valores das tarifas unitarias.

Tabela 2 — Valores atuais das principais tarifas unitarias.

Modal Tarifa Unitaria

Onibus intramunicipal sem ar condicionado que integram a R$ 2.75
frota do Sistema Convencional '

R$ 3,20

SuperVia R$ 2,90

De R$ 3,10 (com BU)
Barcas ou 4,50 (sem BU) a
R$ 12,00

L7
o \/:;t‘
'YJ?IPGJ
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4. SISTEMAS DE BILHETE UNICO

Incidem sobre o sistema de transporte do Municipio do Rio de Janeiro dois sistemas

de bilhetagem Unica, sendo um Municipal e um Estadual.
Bilhete tinico municipal

O sistema de Bilhete Unico Municipal, ou Bilhete Unico Carioca (“BUC"), foi instituido
pela Lei Municipal n. 5.211, de 01 de julho de 2010, a qual foi regulamentada pelo
Decreto n. 32.842 de 01 de outubro de 2010.

Nos termos da Lei Municipal n. 5.211, o beneficio tarifario foi concedido aos usuarios
de linhas municipais de énibus urbanos convencionais, sem ar condicionado, podendo
o Poder Executivo estender o beneficio tarifario a outros tipos de veiculos integrantes
do sistema municipal de transporte coletivo de passageiros, sendo que a insergéo do
servico de transporte publico urbano local e das demais modalidades de transportes
coletivos existentes ou a serem criadas no Municipio no BUC depende de

regulamentacgéo especifica do Poder Executivo.

A Lei estabelece ainda que a integragdo do BUC com outros modais de transporte que
operem no Municipio também devera ser estabelecida por regulamento préprio. Neste
sentido, vale ressaltar que o Prefeito do Municipio, mediante o Decreto n. 33.775, de
10 de maio de 2011, instituiu a integracdo do servigo publico de transporte de
passageiros por 6nibus com o modo de transporte ferroviario, operado pela SuperVia —

Trens Urbanos.

Para a integragéo entre 6nibus, a Lei Municipal n. 5.211 estabeleceu que a tarifa a ser
cobrada do usuario pelo direito de uma viagem com beneficio tarifario seria de R$
2,40, admitido o reajuste ou revisdo de acordo com os critérios estabelecidos pelo
Poder Executivo ou fixados contratualmente. Atualmente o valor da tarifa & de R$2,75.

A receita tarifaria arrecadada com o Bilhete Unico em uma viagem utilizando dois

6nibus é repartida igualmente entre os dois operadores de énibus.

Ja a integragéo tarifaria entre énibus e trens, instituida pelo Decreto n® 33.775, de 10
de maio de 2011, foi fixada em R$ 3,70, desde que para utilizagdo no prazo méaximo
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de 2:00hs (duas horas) a partir da primeira validagéo. Atualmente o valor da tarifa € de
R$3,95.

Bilhete Unico Estadual

O Bilhete Unico Metropolitano (“BU") instituido pela Lei n. 5.628, de 29 de dezembro
de 2009, configura beneficio tarifario concedido a usuarios de transporte coletivo de
passageiros convencionais, quando a soma das tarifas entre modais for superior a R$
4,40 ou, ainda, quando se tratar de linha ou servigo intermunicipal com valor de tarifa
superior ao referido valor. A Lei n. 5.628/2009 foi regulamentada pelo Decreto 42.262,
de 26 de janeiro de 2010. Atualmente o valor do BU é de R$ 4,95.

Para que o beneficio seja concedido é preciso que haja integragéo no prazo maximo
de 2:30hrs (duas horas e trinta minutos), até o limite de 2 (dois) servigos, de uso

maximo de 2 (duas) vezes por dia, com intervalo minimo de 01 (uma) hora entre ela.

Nos termos da lei, o BU pode ser utilizado pelos usuarios de linhas intermunicipais e
intramunicipais da RMRJ, quando o passageiro for transportado entre dois ou mais
municipios, ficando assegurado esse beneficio tarifario, nos seguintes modais:

a) Onibus convencionais, dotados de duas portas, de empresas concessionarias
ou permissionarias de linhas rodovidrias intermunicipais, delegadas pelo
Estado do Rio de Janeiro;

b) veiculos de baixa capacidade de pessoas fisicas, com permissao de linhas
intermunicipais de transporte complementar, delegadas pelo Estado do Rio de
Janeiro;

c) onibus convencionais, dotados de duas portas, de empresas com concesséo
ou permisséo de linhas municipais, delegadas pelos municipios que compéem
a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, quando houver integragédo com
servico intermunicipal,

d) metrd6 de empresa com concessdo de linhas metroviarias, delegada pelo
Estado do Rio de Janeiro, quando houver integragédo com servigo de transporte
intermunicipal;

e) trens de empresa com concesséo de linhas ferroviarias, delegada pelo Estado

do Rio de Janeiro, quando houver servigo de transporte intermunicipal; e
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f) barcas de empresa com concessdo de linhas aquavidrias, delegada pelo
Estado do Rio de Janeiro, quando houver integragédo com servigo de transporte

intermunicipal.

A cobranga de tarifa na integracéo do BU da-se através da cobranga de tarifa cheia no
primeiro modal (ex.: metré com tarifa de R$ 3,20) e, quando se utiliza o segundo
modal, paga-se o menor entre a tarifa cheia do segundo modal e a tarifa necessaria
para completar os R$ 4,95. Caso seja utilizado um modal intermunicipal com tarifa
superior a R$ 4,95, sera cobrado apenas tarifa de R$ 4,95 do BU.

O Estado do Rio de Janeiro subsidia diferenca entre o valor integral da tarifa previsto
nos contratos de concesséo e o valor do BU pago pelos usuarios. Para fazer frente ao
subsidio concedido as empresas prestadoras de servicos de transporte coletivo
afetadas pela a instituigdo do BU, bem pelas gratuidades previstas em lei, o Estado
criou o Fundo Estadual de Transportes (“FET”) dentro da estrutura da Secretaria de
Estado de Transportes, o qual é constituido de recursos financeiros provenientes de
dotagbes orgcamentarias do Estado; doages, auxilios, contribuicbes, subvencgées,
transferéncias; receitas provenientes de convénios; e rendimentos de aplicagdes
financeiras. As receitas do FET sdo depositadas mensalmente pelo Estado em conta
bancaria especifica, vinculada e aberta para esse fim, cabendo a Secretaria de Estado

de Transportes a sua gestéo.

Com a finalidade de estabelecer os procedimentos necessarios ao repasse do
subsidio as empresas operadoras do servigo de transporte coletivo do Estado
integradas ao BU, o Decreto 42.262/2010, determinou que a concesséo do beneficio
tarifario instituido pelo BU esta condicionada ao cadastramento do usuario, o qual
devera informar o nome e qualificagéo, hem como o seu nimero de CPF. Ademais nos
termos do Decreto, o usuario devera dispor de cartdo eletronico do sistema de
bilhetagem instituido pela Lei Estadual n® 4.291/04, devidamente cadastrado, valendo,
para tanto, cartées eletrénicos instituidos especialmente para o BU, cartées do Vale
Transporte e os Cartées Expressos. Portanto, o subsidio tarifario ndo é ao operador de

transporte, mas, sim, ao usuario.

Vale notar, entdo, que para que haja a concesséo do beneficio, os usuarios deverdo
portar cartbes emitidos pela RioCard, a quem cabe monitorar estes usuarios e

gerenciar a concessao dos beneficios tarifarios do BU.
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5. GRATUIDADES
Politica de gratuidades do Municipio

Nos termos do artigo 403 da Lei Orgénica do Municipio, cabera a lei dispor sobre a
isengdo de pagamentos de tarifas de transportes coletivos urbanos para maiores de
sessenta e cinco anos, alunos uniformizados da rede publica de ensino de primeiro e
segundo graus, nos dias de aula, deficientes fisicos e seu respectivo acompanhante e

criangas de até cinco anos.

Diante desta disposigéo, o Municipio editou a Lei n. 3.167, de 27 de dezembro de
2000, com o objetivo de assegurar as gratuidades previstas na Lei Organica, mediante

a instituicdo de sistema de bilhetagem eletrénica, como acima exposto.

Sobre a Lei n. 3.167, cumpre nos dizer que os artigos 1°, 3°, 12° e 15° §1° § 2° e os
artigos 16°, 21°, 22° e 23° §1° § 2° da Lei 3.167/2000, foram declarados
inconstitucionais pelo Tribunal de Justica do Estado, por falta de mengéo da fonte de
custeio, como determina o paragrafo segundo do artigo 112 da Constituicdo do Estado
do Rio de Janeiro. O Municipio recorreu da decisdo e o processo aguarda julgamento
no STF.

Ja de acordo com a Lei Municipal n. 5.211, as gratuidades serdo compensadas aos

operadores de énibus pelo Poder Executivo mediante regulamento proprio.

Ainda sobre o assunto, nos termos do artigo 11 da Lei Complementar n. 37 de 14 de
julho de 1998, que dispde sobre a delegagdo da prestacdo de servigos publicos no
ambito do Municipio, a concesséo de gratuidade e o seu exercicio em servigo publico
prestado de forma indireta, ficam subordinados ao seu automatico e imediato custeio,

preservando, desse modo, o equilibrio econémico-financeiro do contrato.

Nos termos do Decreto n. 32.842, de 01 de outubro de 2010, que regulamenta o
sistema de bilhetagem eletrénica e o BUC, as gratuidades concedidas aos maiores de
sessenta e cinco anos, aos alunos uniformizados da rede publica de ensino
fundamental e médio, bem como aos portadores de deficiéncia ou de doenga crénica,
que necessitem de tratamento continuado, e respectivo acompanhante, quando for o

caso, serdo exercidas nos 6nibus convencionais com 02 (duas) portas, por intermédio
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da apresentacdo de cartdo eletronico, exceto quando o servico convencional néo

estiver disponivel, quando entdo poderéo ser exercidas nos servigos especiais.

N&o ha limites de viagens para as gratuidades concedidas aos maiores de sessenta e
cinco anos, bem como aos deficientes hipossuficientes e portadores de doengas
crénicas e seus respectivos acompanhantes, quando for o caso, os quais receberdo o

cartdao anualmente.

Ja os alunos da rede publica estadual e municipal de ensino fundamental e médio,
desde que devidamente uniformizados, serdo beneficiados pela gratuidade e
receberdo, anualmente, cartdes eletronicos contendo créditos de viagens de BU, em
quantidade correspondente a sua frequéncia escolar, ndo podendo, portando, serem
concedidas mais de 60 (sessenta) passagens mensais por aluno. Os alunos
beneficiados sdo aqueles previamente cadastrados pela Secretaria Municipal de
Educacgéo do Rio de Janeiro, pela Secretaria Estadual de Educacéo, pela Secretaria
Estadual de Ciéncia e Tecnologia, e quando for o caso de Escolas Técnicas de ensino

medio localizadas no Municipio, pela dire¢éo da respectiva unidade escolar federal.

Quanto as gratuidades para estudantes da rede publica de ensino fundamental e
médio, vale ressaltar o Decreto n. 32.842/2010, o qual estabelece acordo entre a
Secretaria Municipal de Educagédo do Rio de Janeiro e as operadoras de transporte
coletivo contemplando que o fornecimento de transporte para os alunos da rede
publica, o fornecimento de equipamentos de controle de assiduidade e informagdes
gerenciais para as escolas se dara mediante o pagamento de contrapartida limitada a

R$ 50 milh&es por ano.

Por fim, o Municipio instituiu, em 05 de maio de 2011, mediante a Lei n. 5.266,
desconto de cinquenta por cento nas tarifas de transportes coletivos, por 6nibus, tipo
regular, operados por concessdo do Poder Publico Municipal, para estudantes
matriculados nos cursos de graduagdo de instituicbes de educagdo superior no
Municipio do Rio de Janeiro, desde que sejam alunos bolsistas do Programa
Universidade para Todos — ProUni, do Ministério da Educagéo, ou alunos Cotistas -

que se beneficiam das politicas publicas afirmativas.

O beneficio esta limitado a duas meias passagens diarias, quarenta e quatro meias

passagens por més e quatrocentos e quarenta meias passagens de dnibus por ano e
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cabera as empresas de transporte o fornecimento de cartées eletrénicos aos
estudantes beneficiados pela Lei Municipal n. 5.266, de 05 de maio de 2007.

O financiamento do beneficio se da através do pagamento de contrapartida igual ao

valor total do desconto concedido aos estudantes pelo Municipio.

Politica de gratuidades do Estado

A constituicdo do Estado assegura, no seu artigo 14, a gratuidade dos servicos
publicos estaduais de transporte coletivo, mediante passe especial, aos portadores de
doenga cronica, que exijam tratamento continuado e cuja interrupgéo possa acarretar
risco de vida, bem como aos portadores de deficiéncia com reconhecida dificuldade de

locomogao.

A Lei complementar n. 74, de 11 de setembro de 1991, regulamentou esse artigo da
Constituigdo do Estado e com a redacao dada pela Lei Complementar n. 93, de 15 de
maio de 2000, assegurou a gratuidade nos servigos de transportes coletivos de
passageiro rodoviario, metroviario e aquaviario, aos portadores de doengas cronicas

ou de deficiéncia fisica, mental, auditiva ou visual.

Posteriormente, o Estado editou a Lei n. 4.510, de 13 de maio de 2005, estabelecendo
a gratuidade também para alunos do ensino fundamental e médio da rede publica
estadual de ensino, bem como para os acompanhantes de pessoa portadora de

doenga crdnica, de natureza fisica ou mental, de acordo com laudo médico.

Nos termos desta lei, com a redag¢do que Ihe foi dada pela Lei n® 5.359, de 23 de
dezembro de 2008, as gratuidades concedidas sdo custeadas diretamente pelo
Estado, por meio de repasse de verba da Secretaria de Estado de Educagdo e da
Secretaria de Estado de Assisténcia Social e Direitos Humanos. Vale ressaltar que o
valor a ser pago pelo Poder Publico pelas gratuidades concedidas é, nos de acordo
com o texto legal, de R$ 1,00 (um real), assegurada a devida atualizagdo, na mesma
data e na mesma proporgao da tarifa praticada nas linhas e servigos de transporte

coletivo de passageiros deste Estado.
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6. FUNCIONAMENTO DO SISTEMA

Conforme dito acima, a RioCard é a empresa prestadora de servigo para a Fetranspor,
responsavel pela emissdo e gerenciamento dos sistema de bilhetagem eletrénica da
RMRJ, sendo portanto a empresa responsavel pelo gerenciamento da reparticdo da
tarifa e da politica de beneficios tarifarios, bem como da politica de gratuidades.

A RioCard emite os bilhetes eletrénicos e os disponibiliza para a venda, sendo que
toda a receita arrecadada com a venda dos cartées pré-pagos é destinada a uma

conta bancaria de titularidade da Fetranspor.

A medida que os usudrios vdo se valendo dos créditos contidos nos respectivos
cartdes eletrdnicos, a RioCard coleta os dados pertinentes a utilizagéo dos cartdes
(onde foram utilizados, quantas vezes e se houve integragdo) e repassa as
informagdes para a Fetranspor para que ela entdo distribua o dinheiro previamente
arrecadado com a venda dos bilhetes eletrénicos pré-pagos entre os operadores.
Assim, quando houver a integragéo entre 2 dnibus municipais a RioCard informara a

Fetranspor e a tarifa sera repartida entre os dois operadores.

A RioCard celebrou convénio com o Estado para que ela receba e gerencie os
recursos do FET, os quais sdo depositados em conta bancaria de titularidade da
RioCard, sendo entéo distribuidos aos operadores quando da concesséo de beneficios

tarifarios e das gratuidades estaduais.

O mesmo acontece com as gratuidades concedidas pelo Estado, a RioCard verifica
quais modais foram usados pelos beneficiarios da gratuidade e repassa os valores aos

operadores.

A concesséao dos beneficios tarifarios e de gratuidades apenas é possivel porque esta
condicionada a utilizagdo dos cartées eletrénicos RioCard, o que possibilita o
monitoramento das gratuidades e dos beneficios. Pagamentos de passagens em
dinheiro pelos usuérios diretamente nas catracas ou nas bilheterias dos operadores
ndo dao direito aos beneficios dos bilhetes Unicos e, portanto, ndo sdo computados

pela RioCard e constituem receita exclusiva do operador que recebeu o numerario.
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7. INSERGAO DO VLT COMO MODAL NO BILHETE UNICO METROPOLITANO E
BILHETE UNICO CARIOCA

O Projeto VLT tem como objetivos a integracéo dos bairros portuarios com a regiao
central do Municipio, a implementacéo da interligagéo da area com os principais eixos
de transporte da regido central da cidade e com os pontos turisticos e/ou de grande
circulagdo, ou de conexdo com o sistema de transporte metropolitano, e a viabilizagéo
de meios para os deslocamentos internos na regido portuaria, bem como desta com
area central de negécios, o Aeroporto Santos Dumont, a Gléria, a area do Gasdmetro,
a futura Estacdo do TAV (Trem de Alta Velocidade) na Leopoldina e a Estagéo Estacio

do Metré.

Diante das integracées previstas entre o VLT e os demais meios de transporte
municipal e intermunicipais, o VLT sera inserido nas politicas de beneficios tarifarios
municipal e metropolitano como forma de promover a integracdo modal e intermodal e
a interoperabilidade com os demais sistemas de bilhetagem existentes no ambito

metropolitano.

Para tanto, estdo previstas (i) a edigdo de decreto municipal permitindo a insergéo do
VLT também no beneficio tarifario do BUC, conforme autorizagdo prevista na Lei
Municipal n® 5211, de 01 de julho de 2010 e (ii) a edigédo de lei para alteragao da Lei
Estadual n® 5.628/09 visando a inser¢do do VLT entre os modais cujos usuarios tém

direito ao beneficio tarifario do BU.

8. ESTRUTURA TARIFARIA DO VLT

8.1. Tarifas a serem pagas pelos Usuarios

Além do bilhete unitario, esta prevista a integragao tarifaria entre o VLT e os sistemas
de transporte mencionados nos itens anteriores, Barcas, SuperVia, Metrd, 6nibus
municipal e metropolitano. As tarifas a serem pagas pelos usuarios, com valores de

junho de 2012, sdo apresentadas na seqiiéncia:

i) Bilhete unitario exclusivo — da direito a uma unica viagem mediante o pagamento

da tarifa de R$ 3,10 por passageiro.
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i) Bilhete integrado VLT / 6nibus urbano convencional (Integrado Carioca) —
duas ligagées em uma viagem sequenciada (VLT / énibus urbano sem ar condicionado
e vice-versa) mediante o pagamento da tarifa de R$ 3,90. Cabera ao sistema VLT o
percentual de 65% da tarifa, sendo que o restante (35%) sera destinado a operadora
de 6nibus urbano, mesmo valor recebido pelos operadores de 6nibus conforme as

regras atuais do BUC.

iii) Bilhete integrado VLT / modais dos sistema metropolitano (Integrado
Metropolitano) — oferece a possibilidade do uso de duas ligagbes em uma viagem
sequenciada (VLT e modais metropolitano) mediante o pagamento da tarifa teto de R$
4,95. Cabera ao sistema VLT o montante de R$ 3,10, correspondente ao bilhete

unitario exclusivo, conforme previsto no sistema Integrado Metropolitano.

As Tarifas acima seréo reajustadas com, no minimo, o mesmo indice de reajuste e a

mesma data base aplicada a Tarifa de Remuneracéo.
8.2, Tarifa de remuneragéo

A Receita Tarifaria a ser auferida pela Concessionaria sera calculada a partir do
numero de usudrios transportados multiplicado pela Tarifa de Remuneracéo.

O valor da Tarifa de Remuneragdo na data base de Junho de 2012 é de R$ 1,98 (um
real e noventa e oito centavos) por passageiro transportado e sera reajustada nos

termos estabelecidos no Contrato.
8.3. Repasse dos valores

O Poder Concedente devera definir a entidade que sera responsavel pelo controle e
arrecadacgdo da Tarifa dos Usuarios, e repasse para a Concessionaria da Tarifa de
Remuneracéo, designada Entidade de Arrecadacgao e Reparticdo Tarifaria.

A Concessionaria devera informar diariamente a quantidade total de passageiros
transportados, obtida através das passagens registradas nos blogueios de entrada,

onde estiverem disponiveis, e nos contadores éticos de passageiros instalados sobre

as portas.
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A receita tarifaria diaria sera calculada multiplicando-se a tarifa de remuneragéo pela

quantidade de passageiros transportada.

O valor apurado da Receita Tarifaria diaria devera ser depositado na conta da
Concessionaria pela Entidade de Arrecadacdo e Reparticdo Tarifaria em, no maximo,
trés dias apds a arrecadacéo, ou seja, D+3, limitado ao montante arrecadado pelo

Sistema.

Caso o valor arrecadado seja inferior a Receita Tarifaria, o Poder Concedente devera
realizar o pagamento da Contraprestagdo - Parcela B, nos termos do Contrato de

Concessao.

Caso a arrecadagéo seja maior que a Receita Tarifaria da Concessionaria, a diferenca
a maior devera ser utilizada para pagamento da Contraprestacdo — Parcela A a

Concessionaria.







