Quinto Termo Aditivo ao Contrato de
Parceria Publico-Privada na modalidade de
Concessio Patrocinada CVL N°
010008/2013, celebrado entre o Municipio
do Rio de Janeiro, como Poder
Concedente, a Concessionaria do VLT
Carioca S.A., como Concessionaria, e a
Companhia de Desenvolvimento Urbano
da Regiao do Porto do Rio de Janeiro —
CDURP, como interveniente-anuente.

Ao(s) dia(s)2] domés de MARG O de 2022,

(i o Municipio do Rio de Janeiro, por intermédio da Secretaria Municipal
de Infraestrutura, com sede na Rua Afonso Cavalcanti, 455, 9° andar,
Cidade Nova, CEP 20.211-1 1'0, na Cidade do Rio de Janeiro, Estado do
Rio de Janeiro, representada pelo Sr. Jorge Luiz de Souza Arraes,
portador da carteira de‘identidade n° | cxpedida pelo CREA/RJ,
e inscrito no CPF/ME sob o n° |l como Poder Concedente;

(ii) a Concessionaria do VLT Carioca S.A., com sede na Rua da Uniéo, 11,
Santo Cristo, CEP 20.220-505, na Cidade do Rio de Janeiro, Estado do Rio
de Janeiro e inscrita no CNPJ sob o n® 18.201.378/0001-19, representada,
nos termos do seu Estatuto Social, pelos Srs. Marcio Magalhdes Hannas,
portador da carteira de identidade [ expedida pelo IFP-RJ,
inscrito no CPF/ME sob o n° I c Paulo Fernando Mainenti
Ferreira, portador da carteira de identidade |} I cxpedida pelo

DIC/RJ, inscrito no CPF/ME sob o n° | NG

(iii) na qualidade de interveniente-anuente, a Companhia de
Desenvolvimento Urbano da Regido do Porto do Rio de Janeiro —
CDURP, com sede na Rua Sacadura Cabral, 133, 3° andar, Gamboa, na
Cidade do Rio de Janeiro, Estado do Rio de Janeiro, CEP: 20.081-261 e
inscrita no CNPJ sob o n°® 11.628.243/0001-95, representada pelos Srs.
Gustavo Di Sabato Guerrante,
n° I cxpedida pelo IFP/RJ, inscrito no CPF/ME sob o n°

I : Luiz Eduardo Oliveira da Silva, IIIIIIIIINGEGEE
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I oortador da carteira de identidade n° | cxredida
pelo Detran/RJ, inscrito no CPF/ME sob o n° I NG

Sendo o Poder Concedente e a Concessionaria doravante designados,
individualmente como “Parte” e, em conjunto, “Partes”.
Considerando que:

(i) as Partes assinaram quatro termos aditivos ao Contrato de Parceria Publico-
Privada na modalidade de Concessao Patrocinada CVL N° 010008/2013 (“Contrato”),
sendo o Primeiro Termo Aditivo (“Primeiro Termo Aditivo”) datado de 13 de maio de
2016; o Segundo Termo Aditivo (“Segundo Termo Aditivo”) datado de 09 de agosto de
2017; o Terceiro Termo Aditivo (“Terceiro Termo Aditivo”) datado de 05 de fevereiro de
2020; e o Quarto Termo Aditivo ("Quarto Termo Aditivo”) datado de 29 de junho de
2021;

(i) o Primeiro Termo Aditivo teve por objeto (i) a alteragao e substituicdo do Anexo
11 do Edital — Marcos Contratuais, (ii) o estabelecimento de procedimento para
comprovagao e pagamento do Aporte Publico, (iii) o reconhecimento do direito das
Partes a determinados reequilibrios do Contrato em razdé do aumento e reducéo do
escopo e da habilitagdo da Concessionaria ao Regime Especial de Incentivos para o
Desenvolvimento da Infraestrutura (“REIDI”), do~ Ministério das Cidades, (iv) a
adequacgéo do escopo da Entidade de Arrecadagdo e Reparticdo Tarifaria, (v) a
alteragdo das etapas e cronograma de implantagdo do VLT, (vi) a vinculagdo de
receitas do Municipio para a Garantia F’ub_licé, dentre outros ajustes;

(iii) o Segundo Termo Aditivo abordou (i) novos ajustes das etapas e cronograma
de implantacdo do VLT, (i) .redistribuicdo do percentual de pagamento da
Contraprestagéo Pecuniaria — Parcela A (“CAT-A") em razéo dos ajustes feitos nas
etapas de implantacdo do VLT, dentre outros ajustes;

(iv) o Terceiro Termo Aditivo formalizou (i) a alterac&o e substituicdo do Anexo 11A
do Primeiro Termo Aditivo, passando a vigorar em seu lugar o Anexo 11B para a
adequagdo dos marcos contratuais da curva de “"Aporte Plblico do Ministério das
Cidades — CAIXA”;

(v) o Quarto Termo Aditivo objetivou (i) a alteragdo do responsavel técnico do
Contrato, (ii) a alteragdo de trechos, a partir da redefinicho das etapas de
implementacéo, (iii) o posterior reequilibrio econémico-financeiro do Contrato, (iv) a
alteracédo da Clausula 33.6 referente a liberagéo da garantia de execucéo do contrato,
(v) a contratacdo de mais de uma entidade de arrecadagéo tarifaria, (vi) a contratagéo
de outras empresas para o desempenho de atividades adicionais de arrecadagéo e
(viii) a corregéo do fator de equivaléncia do Anexo 3;

(vi) é de interesse publico assegurar a integragdo do VLT Carioca com o BRT
Transbrasil, e com o sistema de énibus alimentadores do Municipio do Rio de Janeiro,
com o objetivo de facilitar o acesso a populagéo aos diversos modos de transportes
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municipais e suas integragdes, otimizando a distribuicdo dos passageiros no Centro do
Rio de Janeiro, conforme Processo Administrativo n® 06/700.036/2021;

(vii)  para viabilizar essa integragéo entre os diversos modos de transportes, se faz
necessaria a construgdo de um novo terminal de integragéo, a ser construido em area
determinada e disponibilizada pelo Municipio do Rio de Janeiro, bem como a extenséo
do VLT até o referido Terminal de Integracéo;

(viil o Poder Concedente, pautado pelo interesse publico e pela vantajosidade
resultantes do conhecimento técnico, sinergia, economicidade e eficiéncia de assim
proceder, conforme demonstrado no Processo Administrativo 06/700.036/2021,
decidiu transferir & Concessionaria a responsabilidade pela implantagdo do terminal de
integragdo e da extensdo do VLT até o referido terminal; e

(ix) por determinagdo do Poder Concedente, operou-se a transferéncia da posicéo
contratual da Subsecretaria Executiva, subordinada a Secretaria Municipal de
Fazenda, para a Secretaria Municipal de Infraestrutura, razéo pela qual, ha a
necessidade de se registrar no Contrato que o Poder Concedente é exercido pelo
Municipio do Rio de Janeiro, por intermédio da Secretaria Municipal de Infraestrutura;

RESOLVEM as Partes, em conjunto com a CDURP celebrar o presente Quinto Termo
Aditivo ao Contrato (“Quinto Termo Aditivo”), o qual sera regido pelas seguintes
clausulas:

CLAUSULA PRIMEIRA - OBJETO

1.1. O presente Quinto Termo Aditivo tem por objeto a incluséo no escopo do
Contrato da transferéncia, do Poder Concedente para a Concessionaria, da
implantagéo, conforme anteprojeto que integra o presente Quinto Termo Aditivo como
Anexo | (“Anteprojeto Extensdo VLT e TIG"), (i) do terminal de integragdo denominado
Terminal Intermodal Gentileza - TIG, situado no encontro da Rua Santos Lima com a
Avenida Brasil até a sua conex&o com a Avenida Francisco Bicalho (“TIG"); e (ii) da
extensdo do sistema do VLT Carioca, desde a Rua do Equador, em frente a area de
desembarque da Rodoviaria Novo Rio, até a area do antigo Gasémetro, cruzando a
Avenida Francisco Bicalho e o Canal do Mangue (“Extensdo VLT"), onde sera
implantado o TIG, viabilizando a integragdo entre o BRT Transbrasil, o VLT Carioca e
o sistema de Onibus alimentadores.

1.2. A conclusdo da implantagdo da Extensdo do VLT e TIG ocorrera no prazo de
até 18 (dezoito) meses da assinatura deste Quinto Termo Aditivo conforme
cronograma constante do Anexo Il (“Cronograma Macro de Implantagéo Extenséo VLT
e TIG"), e desde que efetivamente liberadas as areas necessarias a implantagéo e
obtidas as licencas, alvards e autorizagbes necessarias junto aos Orgéos
responsaveis, nos prazos indicados no Anexo II.
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CLAUSULA SEGUNDA - APORTE DE RECURSOS PARA PAGAMENTO DA
IMPLANTACAO DA EXTENSAO VLT E DO TIG

24, O valor das obras e fornecimentos da Extens&do VLT e TIG, com base no
Anteprojeto Extensdo VLT e TIG constante do Anexo |, por ora expressamente
aprovado pelo Poder Concedente, conforme Processo Administrativo
06/700.036/2021, corresponde a R$ 254.974.560,27 (duzentos e cinquenta e quatro
milhdes, novecentos e setenta e quatro mil, quinhentos e sessenta reais e vinte e sete
centavos), na data base de junho de 2021.

2.2. O pagamento do valor estabelecido na Clausula 2.1. acima sera realizado por
meio de aporte de recursos pelo Poder Concedente & Concessionaria, nos termos do
§ 2° do art. 6° da Lei Federal 11.079, de 30 de dezembro de 2004 (“Aporte de
Recursos TIG e Extensédo VLT").

2.3. Os marcos contratuais que ensejardo o recebimento pela Concessionaria do
Aporte de Recursos TIG e Extens&o VLT estéo detalhados no Anexo Ill deste Quinto
Termo Aditivo ao Contrato (“Marcos Contratuais e Extenséo VLT”), e obedecerdo aos
procedimentos da Clausula 9.5 do Contrato.

2.3.1. Os marcos contratuais, cuja data base é junho de 2021, ser&o
reajustados até a data do seu efetivo adimplemento pelo Indice Nacional de
Precos ao Consumidor Amplo Especial (IPCA-E).

2.4. No caso de inadimpléncia do Poder Concedente em relagéo ao pagamento de
qualquer parcela do Aporte de Recursos TIG e Extensio VLT, a Concessionaria
podera suspender imediatamente a execucgédo das obras de implantagdo de Extenséo
VLT e TIG e restara obrigada a retomar a sua execugéo somente apos regularizado o
pagamento integral dos valores devidos e revisados os Anexos Il e Il a fim de refletir
os correlatos impactos, nos termos da Clausula 3.1. abaixo.

2.4.1. O Aporte de Recursos TIG e Extensdo VLT ndo esta garantido pela
Garantia Publica prevista na Clausula 20 do Contrato.

25. O Poder Concedente, por meio da Entidade Fiscalizadora, exercera
fiscalizagdo sobre as atividades da Concessdo Patrocinada, nas areas técnica,
operacional, contabil, comercial, econémico-financeira, juridica, dentre outros pontos,
conforme disposto na Clausula 28 do Contrato.

CLAUSULA TERCEIRA — DAS RESPONSABILIDADES PELA IMPLANTAGAO DA
EXTENSAO VLT E DO TIG

3.1. A Concessionaria assumira a responsabilidade pelos riscos envolvidos na
implantagdo da Extenséo VLT e TIG previstos no Anexo IV (“Delimitagéo dos Riscos
Extensdo VLT e TIG"), observando-se, quanto ao mais, a matriz de risco contratual.

3.2. O Poder Concedente isentara a Concessionaria de toda e qualquer
responsabilidade por passivos ambientais, materializados ou n&o, anteriores ou
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decorrentes de fatos anteriores ao inicio da execugéo das obrigagdes relacionadas a
Extensdo VLT e TIG. Contudo, passivos que venham a resultar diretamente da
execugdo pela Concessiondria das atividades de obras do TIG séo de
responsabilidade da Concessionaria.

3.3. O Poder Concedente serd responsavel pelas desapropriagbes e serviddes
administrativas necessarias para a implantagdo de Extensédo do VLT e TIG, nos
termos das Clausulas 21.1 e 21.1.1, do Contrato.

3.4. A Concessionaria sera responsavel pelo remanejamento das interferéncias de
infraestrutura que se fizerem necessarias para a implantagéo da Extenséo do VLT e
TIG, nos termos do Anexo IV, bem como pela sinalizagéo viaria e servicos de
comunicagdo para viabilizar a execugdo das respectivas obras, sem prejuizo do
disposto na Clausula 5.2 do Contrato.

3.5. As Partes reconhecem que para a operagdo do TIG havera um novo plano de
negocios especifico, - relativa @ Operagdo da Extensfio do VLT e TIG (“Operagéao
TIG"), que ndo esta implementada por meio do presente Quinto Termo Aditivo, e sera
realizada oportunamente, em termo aditivo préprio prévio ao inicio da Operacao,
conforme proposta de exploragéo do plano econémico de’manutengéo e operagéo do
TIG a ser formulada pela Concessionaria e aprovada pelo Poder Concedente.

/s
/

3.5.1. As Partes estabelecem que a Operagdo TIG deverda ocorrer
imediatamente apds a implantagdo da Extensdo VLT e TIG, que possui 18
(dezoito) meses para a sua conclusdo, nos termos da Clausula 1.2 deste
Termo. :

3.6. As Partes se comprometem a firmar Termos de Arrolamento e Transferéncia
de Bens Reversiveis referentes ao TIG e a Extensdo VLT, respectivamente, nos
termos previstos na Clausula 4.5 do Contrato, quando a Concessiondria tiver
concluido as correspondentes obras e os fornecimentos de sistemas e equipamentos
que viabilizem a entrada em Operagéo TIG independentemente de estar estabelecida
a conexao do BRT e das concessionarias de servigos publicos de énibus com o TIG.
3.7. As Partes concordam que o mecanismo de mitigagdo do risco de demanda
previsto na Clausula 10 do Contrato comegara a vigorar na data de inicio da Operacao
TIG, e devera permanecer valido pelo prazo de 10 (dez) anos a partir de tal data.

3.8. Se a Operagio TIG ndo ocorrer até a data indicada na Clausula 3.5.1.Errol
Fonte de referéncia ndo encontrada., por fato ndo imputavel a Concessionaria, 0
mecanismo de mitigagdo do risco de demanda previsto na Clausula 10 do Contrato
comegara a atuar, e seréo devidos os correspondentes valores a partir da data limite
prevista na referida Clausula 1.2. devendo ser pagos a partir de entdo.

CLAUSULA QUARTA — DA DELEGACAO A SECRETARIA MUNICIPAL DE
INFRAESTRUTURA

ARV
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4.1, De acordo com o disposto no Decreto Rio n° 49.321, de 23 de agosto de 2021,
fica registrado que o Poder Concedente no &mbito do Contrato é exercido, para todos
os fins de direito, pelo Municipio do Rio de Janeiro, por intermédio da Secretaria
Municipal de Infraestrutura.

CLAUSULA QUINTA - CONDIGAO RESOLUTIVA

5.1.  Acordam as Partes que este Quinto Termo Aditivo perdera eficacia, nos termos
dos artigos 121 a 130 e seguintes do Cédigo Civil, na hipétese de n&o obtencéo, no
prazo de 4 (quatro) meses da assinatura deste Quinto Termo Aditivo, da expressa
anuéncia do Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social — BNDES para
formalizagdo do Quinto Termo Aditivo ao Contrato, nos termos do Contrato de
Financiamento Mediante Abertura de Crédito n°. 15.2.0435.1, celebrado entre a
Contratante e o Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social — BNDES.

5.2. Deixando de ser cumprida a condigdo prevista na Clausula 5.1. acima, o
presente Quinto Termo Aditivo perder4 integralmente sua eficacia, de pleno direito, a
partir do dia Util subsequente a data de ocorréncia da condigéo resolutiva,
resguardados os efeitos ja consumados e obrigactes ja exigiveis, independente de
envio de notificagdo de uma Parte a outra.

CLAUSULA SEXTA - INTEGRAGAO E RATIFICAGAO

6.1. A relagéo entre as Partes e a 6DURP continuara a reger-se pelos termos
constantes do Contrato, anexos e aditivos, observados os termos e condigdes deste
Quinto Termo Aditivo.

6.2. Ficam ratificadas e bermanecem inalteradas todas as demais clausulas e
disposicbes do Contrate,; anexos e aditivos que ndo tenham sido expressamente
modificados em fungéo deste Quinto Termo Aditivo.

6.3. As equeséées iniciadas em letras maitisculas neste Quinto Termo Aditivo terdo
o mesmo significado a elas atribuidas no Contrato, exceto se expressamente
estabelecido em sentido diverso.

CLAUSULA SETIMA - PUBLICAGAO

7.1, Compete ao Poder Concedente proceder & publicagéo do extrato do presente

Quinto Termo Aditivo no Diario Oficial do Municipio, no prazo de até 20 (vinte) dias, a
contar da sua celebragao, as expensas da Concessionaria do VLT Carioca.

CLAUSULA OITAVA — DA FISCALIZAGAO FINANCEIRA E ORCAMENTARIA
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8.1. O Poder Concedente enviara copia deste Quinto Termo Aditivo ao Tribunal de
Contas do Municipio do Rio de Janeiro, RJ, em 10 (dez) dias, a contar da data de
publicagdo do seu extrato. E por assim estarem de pleno acordo com as disposigdes e
condigdes do presente Quinto Termo Aditivo, as Partes e a CDURP, o assinam em 3
(trés) vias de igual teor e forma na presenca das testemunhas, que também o
assinam, para que se produzam seus legais e juridicos efeitos.

t Concedente
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Anexo | - Anteprojeto Extensdo VLT e TIG

1. INTRODUCAO

A concepgdo do Terminal Intermodal Gentileza (TIG) partiu da necessidade de
conectar o BRT Transbrasil, novo corredor de transporte urbano, em etapa de
finalizagdo de obra na Avenida Brasil, aos demais modais de transporte ja existentes
na regido central da cidade, integrando-o ao sistema de mobilidade urbana tanto do
Municipio do Rio de Janeiro, bem como dos demais municipios vizinhos. Trata-se de
um Terminal Intermodal de escala metropolitana, que simboliza a chegada ao Centro
da Cidade do Rio de Janeiro e tera a funcdo de contribuir com a renovagao da
ocupacéo do seu entorno, em especial o bairro de S&o Cristévio.

O local escolhido para a implantacdo do TIG é a area do a‘ritigo Gaso6metro,
entroncamento viario composto pelas Avenidas Brasil, Francisco Bicalho, Rodrigues
Alves e Rua Sao Cristévdo. Vizinho & Rodoviaria Novo Rio, o local se consolidara
como ponto de conexdo do Centro da Cidade do _Rio de Janeiro a Regifio
Metropolitana e ao Estado do Rio de Janeiro.

Enquanto modal de transporte com fungdo de integragdo do Centro da Cidade, o
Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) se mostrou como melhor alternativa para viabilizar a
distribuicéo de passageiros na regifo e a’integragdo do BRT Transbrasil com os
demais sistemas rodoviarios, metroviarios, aquaviarios e aeroviarios existentes.

Acrescente-se que a frota de 6nibus alimentadores do Sistema de Transporte Publico
por Onibus (SPPO) devera ser incluida ao novo terminal através da criagdo de uma
plataforma especifica, e tera 4 fungao de integrar areas mais distantes do Centro, nao
atendidas pelo VLT.

A implantagdo do TIG ocupard uma area de cerca de 43.000 m? parcialmente
ocupada por terrenos particulares que ja foram desapropriados pelo Municipio do Rio
de Janeiro parfa viabilizar a criagdo deste novo equipamento plblico destinado a
incrementar o sistema de mobilidade da cidade. Destaque-se que esta prevista a
contratacdo e o desenvolvimento de projetos de arquitetura, estrutura e
complementares, assim como todos os tramites legais necessarios junto aos orgaos
de licenciamento urbanistico, ambiental, patriménio histérico e fundiario.

Neste sentido, a area envoltéria do projeto, impactada pela implantagao do terminal,
soma mais 35.500 m? ao projeto, incluindo a extensdo do VLT Carioca da Avenida
General Luiz Mendes de Moraes até o terreno do Gasdmetro, o desvio da pista local
da Avenida Brasil, assim como ajustes geométricos nas vias em frente a Rodoviaria
Novo Rio. A implantagdo do TIG demandara toda uma nova configuragéo da
circulagdo viaria em seu entorno, fazendo-se necessario ajustes de sinalizagéo
orientativa e informativa a populagéo, além de ajustes na operagao viaria da cidade.

\\ | /7;‘\ Pagina 8 de
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Levando-se em consideragdo que a construgéo do TIG se dara parcialmente na area
do antigo Gasémetro e, ainda que isenta de responsabilidade pelo saneamento de
passivos ambientais pré-existentes na forma da Clausula 3.2 do presente Quinto
Termo Aditivo, a excecdo dos passivos ambientais ja identificados no processo de
licenciamento ambiental e que estejam associados & intervengéo da obra de Extenséo
VLT e TIG propriamente dita, a fim de viabilizar a continuidade das obras e o
cumprimento do cronograma, a Concessiondria devera adotar as providéncias e
solugdes necessdrias e cabliveis visando a mitigar eventual e pontual passivo pré-
existente que sobrevenha no decorrer da execugdo das obras, sobretudo, para
garantir a saude de funcionarios e usuarios

2.  ATIVIDADES INICIAIS

Para a concretizagao da implantagdo da Extensdo VLT TIG devem ser executadas as
seguintes atividades iniciais pela Concessiondria, quais sejam: (i) o-desenvolvimento
dos projetos basico (‘Projeto Basico Extenséo sdo VLT e TIG") e executivo (“Projeto
Executivo Extenséo VLT e TIG") completos do TIG e da Extensao VLT, (i) a demoligéo
de estruturas e pavimentos, conforme descrito no Anexo |l ao presente Quinto Termo
Aditivo abaixo; (iii) a execugdo parcial das pistas do /BRT TransBrasil, conforme
descrito no Anexo Il ao presente Quinto Termo Aditivo abaixo; e (iv) a obtengéo, pela
Concessionaria, de licengas municipal de instalagdo (LMI) e municipal de operagéo
(LMO), alvaras e autorizagdes necessarias junto aos 6rgéos responsaveis.

A Concessiondria devera, no prazo de até 4 (quatro) meses, contados da celebragéo
deste Quinto Termo Aditivo, executar as Atividades Iniciais, ressalvando as licengas,
alvaras e autorizagbes que sO puderem ser expedidas apés a concluséo da
implantagdo da Extenséo VLT e TIG.

A Concessionaria devera, no prazo de 4 (quatro) meses, contados da celebragéo
deste Quinto Termo Aditivo, elaborar e submeter para aprovagdo do Poder
Concedente o Projeto Executivo Civil da Extensdo VLT e TIG. O Poder Concedente
autoriza, desde j&, o desenvolvimento do Projeto Executivo Extensdo VLT e TIG
concomitantemente a implantagdo da Extensdo VLT e TIG.

O Projeto Executivo TIG devera ser elaborado com observancia das diretrizes
previstas no Item 3 abaixo do presente Anexo e das normas técnicas aplicaveis.

Caso o Poder Concedente determine que sejam feitas adequagbes ou corre¢ées nos
Projeto Executivo Extenséio VLT e TIG, em razdo de eventuais desconformidades com
as diretrizes do Item 3 abaixo do presente Anexo ou com as normas técnicas cabiveis,
conforme aplicavel, o Poder Concedente deverd indicar de forma detalhada e
justificada as desconformidades verificadas no Projeto Executivo Extensao VLT e TIG,
no prazo de 15 (quinze) dias do seu recebimento.

A Concessionaria deverd ajustar e reapresentar os documentos no prazo maximo de
15 (quinze) dias corridos do recebimento dos ajustes solicitados e o Poder
Concedente tera prazo de 15 (quinze) dias corridos para aprovar o documento ou

/@\) /4’%/ ((3/ cV,/ . %’7 Pagina 9 de 27



solicitar a retificagéo das alteragdes propostas, até que haja a definitiva aprovacéo do
Projeto Executivo Extens&o VLT e TIG e do cronograma de implantagéo da Extenséo

VLT e TIG.

3. DIRETRIZES PARA IMPLANTAGAO DO TIG

A implantacéo do TIG devera ser realizada de acordo com as seguintes diretrizes:

(a) construcéo de pistas e plataformas de embarque e desembarque no TIG
para atender os servicos do BRT Transbrasi, VLT e de é&nibus
alimentadores conforme definicbes do Anteprojeto Extensdo VLT e TIG
constante do Anexo | ao presente Quinto Termo Aditivo:

(b) ajuste viario da pista local da Avenida Brasil e Avenida Francisco Bicalho e o
urbanismo e infraestrutura associada das areas do entorno impactadas pela
intervengdo, conforme definicdes do Anteprojeto Extensdo VLT e TIG
constante do Anexo | ao presente Quinto Termo Aditivo;.

(c) execuglo da drea edificada do TIG capaz de permitir a integracéo dos
passageiros entre os sistemas através de uma edificagdo elevada do solo,
tal como mezanino, de forma a garantir a circulacdo dos modais sob o

mesmo;

(d) areas de circulagéo de passageiros, acessos, banheiros publicos, espaco

para dareas técnicas

e administrativas do

BRT Transbrasil, da

Concessionaria e dos servicos de 6nibus comuns, bem como 4rea para
locagéo e exploragdo comercial pela Concessionaria; e
(e) aproveitamento pela Concessionéria, de forma eficaz e conforme viabilidade

técnica, do desmonte das Galerias Técnicas do /nternational Broadcast

Centre - IBC, localizado'ha Avenida Embaixador Abelardo Bueno, edificio de
midia do Parque Ol_i,mpico (“IBC"), para a construgéo do TIG, ficando a cargo
da Concessionaria o desmonte, o transporte e o reaproveitamento da

referida estrutura.

4. BRT TRANSBRASIL

Area Total Estimada - 17.214 m?

A integracéo intermodal planejada para o TIG demandara modificagées no projeto
original da estag&o destinada ao sistema de BRTs, ampliando suas instalagées de
forma a melhor acolher a demanda de veiculos e passageiros. Antes limitado a uma
estagdo de passagem, o TIG se torna a estagdo de ponta do sistema, agora com a
fungéo de permitir confortavel migragéo entre modais.

Plataforma Estimada: 5.262 m?

Sua plataforma Unica de embarque e desembarque com 13 metros de largura devera
ser ampliada, passando de 215 metros de comprimento para cerca de 315 metros,
possibilitando assim a criagdo de area suficiente para atender 7 servicos de BRT
previstos em seu Plano Operacional. Localiza-se sob o viaduto do Gasdmetro, no
mesmo alinhamento de seus pilares, e estende-se até além do Canal do Mangue,

b Y @
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formando um grande bols&o de retorno. Para tanto foi projetado cobrimento de trecho
do canal, a ser executado em estrutura de concreto armado, e permitirad que os 6nibus
do sistema possam retornar antes da Rodoviaria Novo Rio.

Na plataforma sera instalada circulagéo vertical de acesso ao Mezanino de integragao
de passageiros. Esta circulagéo sera realizada através de rampas, escadas rolantes e
escadas fixas, garantindo assim acessibilidade universal e comodidade aos usuarios.

Cobertura Estimada:

Sobre a plataforma deverdo ser implantadas areas cobertas a fim de criar ambientes
protegidos aos usudrios. Instalagdes sanitarias basicas para motoristas e passageiros
também deverdo ser implantadas.

Acessos Estimada:

Uma passarela de conex&o entre a grande plataforma e a area frontal a Rodoviaria foi
prevista para conectar os dois sistemas de transporte sem a ‘necessidade de
interrupcdo do fluxo de 6nibus. O acesso serd viabilizado através de rampas em
ambos os lados, garantindo assim acessibilidade universal.

No lado da plataforma proximo a Rodoviaria Novo Rio, sera instalada linha de catracas
separando a area paga do terminal da drea ndo paga. Devera ser prevista também
area para venda de bilhetes.

Vias e entrevias Estimadas: 11.952 m?

Execugéo de via singela em concreto armado com largura de 8,0 metros e sentido
duplo entre a nova passarela do INTO e a Rodoviaria Novo Rio, consolidando o
retorno do sistema apés a plataforma de embarque e desembarque.

Na regido da plataforma a via principal de circulagéo de veiculos do BRT Transbrasil
devera ser dupla, com 8,0 metros de largura em um Unico sentido ao redor de toda a
plataforma, permitindo assim a parada de veiculos para embarque e desembarque.
Paralelamente a via principal, devera ser executada outra via dupla e sentido Unico
para criagido de zona de acumulagdo de veiculos para atendimento da demanda na
hora pico da tarde.

-

Serdo instaladas barreiras New Jersey e gradeamento a fim de garantir a devida
seguranga entre as pistas e entre o sistema BRT e as vias de transito de veiculos
particulares da Avenida Brasil.

5. VLT CARIOCA '

Area Total Estimada — 11.575 m?

Para viabilizar a integragdo entre os modais de transporte no TIG, sera executada
extensdo do tracado do VLT Carioca, interligando a via dupla existente na Rua
Equador e o terreno do Gasémetro.
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Esse tragado sera iniciado proximo ao INCA no entroncamento entre a Avenida
General Luiz Mendes de Morais e a Rua Comandante Garcia Pires. Deste ponto
seguira entre as algas de subida e descida do Viaduto do Gasémetro em via dupla até
cruzar a Avenida Francisco Bicalho. Por fim devera cruzar o Canal do Mangue através
de uma grande laje a ser executada, permitindo sua chegada ao terminal através de 3
vias singelas interligadas por AMVs.

Vias Estimadas: 2.995 m?

O novo tragado da Via Permanente sera executado em via dupla, incluindo execugéo
de todos os servigos e equipamentos necessarios para funcionamento do sistema de
transporte. Os principais servicos sfo: escavagéo; execucdo de base e sub-base;
banco de multidutos; transporte de materiais; montagem, nivelamento e alinhamento
da grade ferroviaria; alivio de tensées; soldagem dos trilhos: montagem dos aparelhos
de mudanga de via e travessdes; aplicagdo das camaras de enchimento dos trilhos
(jaquetas); instalagdo das maquinas de chave; instalagido dos contadores de eixos;
montagem dos dispositivos de drenagem; fabricacdo e lancamento de concreto de
regularizagdo (laje B); instalagdo de balizas de sinalizacdo; fornecimento e instalagao
dos reforgos metalicos para camaras APS; fabricagdo e langamento do concreto da
laje final (laje C); instalagdo dos acabamentos especificados de cada trecho.

/

Todos os servicos deverdo seguir os procedimentos de execugdo normatizados e
deverdo prever processos de controle tecnolégicd que garantam a qualidade dos
servigos. A largura das vias respeitara o Gabarito Livre de Obstaculo (GLO), definido
pela largura de 3,15m de largura em cada sentido.

Area entre vias Estimadas: 7.960 m?

As areas entre as vias permanentes no terminal deverdo receber pavimentacgéo
adequada que permita sua manuteng&o e a circulagdo de equipe técnica, bem como
de limpeza e demais servigos necessarios.

Plataformas Estimadas: 720 m?

Duas plataformas de passageiros serdo executadas dentro do TIG, sendo uma para
embarque e outra para desembarque. Serdo plataformas centrais, margeadas pelas
trés vias singelas permanentes que permitirdo a entrada e saida dos trens no terminal.
As plataformas seréo elevadas 30 cm em relagdo a via, garantindo o acesso em nivel
aos ftrens. Serfo revestidas por cobertura metélica que garantirio o conforto e
protecdo aos passageiros, e guarnecidas com os equipamentos de informacgéo e de
seguranga necessarios a seu pleno funcionamento.

Em cada plataforma sera instalada circulagdo vertical de acesso ao Mezanino de
Integragdo. Esta circulagéo serd realizada através de escadas rolante, escadas fixas e
elevadores, garantindo acessibilidade universal e comodidade aos passageiros.

Sistemas:
O novo trecho de circulagdo do VLT Carioca sera equipado com todos os sistemas
necessarios para seu correto funcionamento. Ao longo da Via Permanente esta
prevista instalagdo de multidutos, caixas power box e dos trilhos APS, necessarios
para alimentacéo elétrica dos trens.
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Estdo previstos também sistemas de drenagem de via, devidamente interligados com
as galerias existentes nas vias, sistemas de comunicagéo, transporte de dados,
sinalizagdo, mudanga de via, e todos os demais necessérios para a operagéo dos
trens.

Dentro do TIG sera executada também uma subestagéo elétrica de media tenséo com
alimentacdo em tens@o nominal de 13,8 KV.

6. TERMINAL DE ONIBUS ALIMENTADORES

Area Total Estimada — 14.411 m?

O TIG sera alimentado por 6nibus do SPPO que atendem as regides da Zona Sul,
Norte e Avenida Presidente Vargas (trecho entre Cidade Nova e Sambddromo).
Deverso acessar o terminal através de duas entradas distintas. Os 6nibus vindos da
Avenida Francisco Bicalho terdo acesso ao terminal através de uma nova travessia do
Canal do Mangue, a ser executada na altura da Rua Comandante Garcia Pires e antes
do novo cruzamento com o VLT. Uma vez dentro do TIG poderédo estacionar em suas
posi¢des, permitindo o embarque e desembarque de passageiros, e sairdo do terminal
através de saida préxima a Rua S&o Cristvao, retornando assim a Avenida Francisco
Bicalho em sentido oposto. 4

Ja os 6nibus vindos da Avenida Brasil deverdo entrar no terminal por acesso
localizado préximo & Rua S&o Cristovdo. Apdés embarque e desembarque de
passageiros, sairdo do terminal através de nova travessia em nivel pelo Canal do
Mangue, cruzando a Avenida Rodrigues Alves em frente a Rodoviaria Novo Rio,
retornando assim a Avenida Rio dé€ Janeiro e posteriormente a Avenida Brasil.

Plataforma Estimada: 3.153 m?

O embarque e desembarque de passageiros seré organizado em uma Unica grande
plataforma com 16 metros de largura e 200 metros de comprimento, elevada apenas
15 cm do nivel da pista de rolamento.

Na plataforma"'haveré instalacdes sanitarias para motoristas e passageiros, servico de
informagdo ao plblico bem como circulagdo vertical de acesso ao Mezanino de
Integragdo. Esta circulagdo sera composta por rampas, escada rolante e fixa,
dispostas de forma a facilitar o acesso do publico em geral.

A plataforma sera parcialmente coberta pelo Mezanino de Integragdo, e no seu
restante recebera cobertura metalica, garantindo protegéo e conforto aos usuarios.

Vias Estimadas: 7.091 m?

As vias de circulagdo de 6nibus alimentadores dentro do TIG seréo executadas em
concreto armado, a fim de minimizar sua manutengéo ao longo do tempo. Ao redor da
plataforma de embarque e desembarque a via tera 11 metros de largura e trés faixas
de rolamento. A primeira faixa mais préxima a plataforma ficara restrita aos pontos de
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embarque e desembarque. A faixa central permanecera livre para circulagdo dos
Onibus e a terceira faixa servird como area de acumulagéo em horarios de pico.

Area entre vias Estimadas: 4.167 m?

As areas que separam o terminal de 6nibus alimentadores da Avenida Brasil e do VLT
serdo permeaveis e receberdo plantio de espécies arbustivas ou arbéreas, a fim de
aumentar as areas sombreadas e a permeabilidade do solo na area.

7. MEZANINO DE INTEGRAGAO

O Mezanino de Integragéo do TIG é um edificio horizontal a ser implantado sobre os
terminais do BRT Transbrasil, do VLT Carioca e dos énibus alimentadores, e tera
como principal fungdo permitir o transbordo de passageiros entre eles. Conforme o
Plano Operacional do BRT Transbrasil, a previsdo do nimero de passageiros que
circulardo no TIG em 2030 € de 21.570 por hora pico, sendo apenas 1.735 com origem
ou destino no entorno imediato. A grande demanda ser4 a integragéo entre modais, o
que demandara espagos adequados para este fim.

Diante do contexto urbano bastante complexo e rodeado de elementos urbanos ja
edificados, o Mezanino de Integragdo deverd possuir uma forma Unica e simples,
incorporando os 3 (trés) modais de transporte sém muitas interferéncias visuais.
Devera configurar-se como um edificio leve e sereno, que organize o ambiente do
entorno, ja bastante caético. y

Sera executado em estrutura metalica, téndo o pavimento térreo sobre pilotis, a fim de
deixar livre o espago para circulacdo dos veiculos e trens. Seu andar superior
funcionard como espago de integragéo de passageiros, interligando as plataformas
dos diferentes modais através da delimitacdo das &reas pagas e néo pagas.

Acessos: g

Os acessos ao TIG serdo implantados de forma a atender trés fluxos principais:
Acesso Oeste atendendo & Rua Sao Cristovdo e Avenida Brasil (Bairro de S#o
Cristovéo, INTO e regi&o); Acesso Sul atendendo a Avenida Francisco Bicalho e Rua
Comandante Garcia Pires (INCA); Acesso Leste interligando o novo terminal a
Rodoviaria Novo Rio e Avenida Rodrigues Alves. Todos eles deverdo ser realizados
por rampas e passarelas.

Uma vez dentro do terminal os passageiros poderéo escolher qual modal de transporte
pegar, acessando-os verticalmente através de rampas, escadas rolantes ou fixas, e
elevadores. N&do havera acesso aos meios de transporte no nivel do solo.

Programa:
Trata-se de um edificio de cerca de 12 mil metros quadrados, composto basicamente
por um Unico pavimento elevado cerca de 5 metros do solo, conformando uma planta
livre capaz de permitir de forma franca os diferentes fluxos de passageiros.
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O edificio sera equipado com banheiros publicos, servigos de venda de bilhetes, além
de area destinada a espacos comerciais e de servigos diversos. Areas técnicas
especificas para os diferentes modais de transporte estdo previstas, com espagos de
descanso, alimentagéo, reunides e demais atividades necessarias a operagdo dos
servigos.

O Mezanino de Integragéo sera construido em estrutura metalica, com lajes em Steel
Deck, e cobertura em telha metdlica sanduiche. Trata-se de um sistema construtivo
leve e de rapida execugédo, capaz de dar agilidade e preciséo & etapa de obra.

8. URBANISMO DO ENTORNO

A implantacdo do TIG ird modificar significativamente o entorno imediato da éarea,
principalmente os percursos vidrios. As areas afetadas deverdo ser reurbanizadas a
fim de qualificar o entorno do terminal, criando os acessos - necessarios ao
equipamento publico do porte necessario para receber o publico previsto.

Pavimentagéo de calgadas:

As calgadas do entorno afetadas pelas alteragdes urbanisticas decorrentes da
implantagéo do TIG deverdo ser executas de forma a garantir espago adequado ao
transito de pedestres e o devido acesso ao terminal/’

Deveréo ser utilizados materiais de baixo custo e de facil manutengdo como concreto
armado, pisos drenantes e intertravados. A base para sua instalagéo devera prever o
transito esporadico de veiculos, evitando assim possiveis danos prematuros.

Paisagismo:

A definicdo de areas permedveis com utilizagdo de paisagismo adequado € de
fundamental importancia, contribuindo para o aumento da infiltragdo das aguas
pluviais, o retardo do temipo de escoamento das chuvas e a diminuicdo das ilhas de
calor. ;

Deverio ser utilizadas espécies arbéreas nativas, de acordo com as especificagées da
FPJ, com porte de pelo menos 5 cm de DAP.

Mobilidrio Urbano:

Devera ser instalado mobiliario urbano adequado ao novo uso dos espagos publicos
definidos no projeto. Sera prevista a instalagdo de bancos, lixeiras, bicicletarios,
balizadores de trafego, e todos os demais itens necessarios a uma boa ambiéncia
urbana.

Adequagédo Geométrica e Pavimentag&o:

A pista local da Avenida Brasil tera seu tragado modificado, assim como as vias do
entorno sofrerdo alguns ajustes geométricos. Os novos trechos de via serdo
executados com estrutura de pavimento adequada ao trafego da via, e terdo
acabamento em pavimentagéo asfaltica. As vias ja existentes que forem impactadas
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deverao ter sua pavimentagéo reformada, permitindo assim vias adequadas de acesso
ao novo terminal.

lluminag&o Publica:

O sistema de iluminagéo publica da area de intervengdo e de seu entorno imediato
sera refeita, de forma a garantir luminosidade e seguranca adequada aos usuarios do
novo terminal. Serédo utilizadas luminarias LED, instaladas em novos postes de fibra,
de acordo com as especificagdes da Companhia Municipal de Energia e lluminacéo
(Rio Luz).

Drenagem:

O TIG esta localizado entre o antigo Canal do Mangue e o recém-executado Canal do
Rio Joana. Trata-se de uma area lindeira a Baia de Guanabara, exutério da bacia
hidrografica da regido. Para garantir a captagéo e correta destinacdo das aguas
pluviais a serem captadas no perimetro de intervengéo, serdo executadas redes
auxiliares que complementarao o sistema de drenagem existente, garantindo o correto
encaminhamento das aguas.

Em relacdo ao Canal do Mangue, as novas pontes de travessia de cada modal de
transporte deverdo ser executadas garantindo o vao livre necessario ao funcionamento
do sistema, e garantindo espago para servigos de limpeza e dragagem do canal.

/
Sinalizagéo Orientativa e de Regulamentagéo:
Nova sinalizac¢éo orientativa sera implantada nas principais vias da regido e no entorno
do terminal, de forma a orientar corretamente os usuarios em relagdo aos novos
percursos na area. A nova sinalizagéo levara em consideragdo nao so6 o novo terminal,
mas a implantacdo do corredor do BRT Transbrasil, e os novos percursos e conexdes
viarias decorrentes. ; |

Em relagéo a sinalizagdo de regulamentagdo, novo sistema grafico sera instalado no

entorno a fim de orientar os motoristas em relagdo aos usos permitidos, areas fe
estacionamento, sentido das vias, movimentos permitidos nos cruzamentos, etc.
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Anexo Il - Cronograma Macro de Implantagido Extensdo VLT e TIG

Item Nome da tarefa Inicio Término
0 Expansdo do VLT - TIG 21/03/2022 | 15/09/2023
1 | Marcos de liberagéo 21/03/2022 | 21/03/2022
2 | Projeto 21/03/2022 | 19/07/2022
3 | Obras preliminares 21/03/2022 | 10/09/2022
3.1 | Demoligdo 21/03/2022 | 23/05/2022
3.2 | Obras Parciais BRT 15/04/2022 | 13/07/2022
3.3 | Monitoramento do solo 21/03/2022 23/05/2052
3.4 | Desmontagem IBC 07/04/2022 10/0§'/2022

4 | Licenciamento 21/03/202% 24/06/2022

5 | Obras Civis 25/06/2022 | 23/08/2023
51 |VLT 25/06/2022 | 15/05/2023
5.2 |Obras TIG 25/06/2022 | 23/08/2023
5.3 | Urbanismo do entorno 13/05/2023 | 23/08/2023

6 | Implantacdo dos Sister‘r/ms 22/03/2022 | 15/09/2023
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Anexo lll - Marcos Contratuais TIG e Extensido VLT

Marcos Contratuais a serem atendidos pela Concessionaria como condigbes para
liberagéo do Aporte Publico, respeitados os valores correspondentes. A comprovagao
dos marcos sera realizada mediante emissao do respectivo documento pela Entidade

Fiscalizadora.

Valor investimento -
Ne ID1 1D2 1D3 M i
arco Contratual Unidade RS (data base jul./21)

Servi - - ; ;

1 e.r\.m::os Projetc? Civil Entrt.aga do Projeto Executivo Elobal 300.000,00
Iniciais Executivo da Via Permanente
p— fat ; "

2 e'r\jflg.:os Proje c't Civil Entrega Eio Projeto Executivo Global 200.000,00
Iniciais Executivo da Estacao VLT
Servi je j i

3 % g.os Proj tc? Civil Entrega do P~r01eto Executivo Global 250.000,00
Iniciais Executivo da Subestagdo .
Servicos | Projeto . Entrega do Projeto Executivo .

4 Iniciais Executivo Civil de Arquitetura partine {1/%) LAt st
Servigos | Projeto . Entrega do Projeto Executlvo .

3 Iniciais Executivo Civil de Estrutura por tipo (2/8) 450.000,00
Servigos | Projeto - Entrega do Projeto Executivo .

8 Iniciais Executivo Rl de Urbanismo por tipa {3/8) 450.000,00
Servigos | Projeto snd Entrega do Projeto Executivo .

z Iniciais Executivo Col de Paviméntagdo por tipa (4/8) 45500,00
Servicos | Projeto o Entrega do Projeto Executivo :

8 Iniciais Executivo G de lluminagdo Publica por Hga (5/8) 200:000.00
Servi Projet 2 o | Ent do Projeto E i <

- 1 el i Civil MRFegA T ralelo BXecOtVe | e v [678) 400.000,00
Iniciais Executivo de Fundagdo

10 Setr\.rlg.;os PFOJet(? civil Entre.ga d.o Projeto Executivo por tipo (7/8) 200.000,00
Iniciais Executivo r. de Paisagismo
Servi Projet o Ent do Projeto E i .

11 |2STV608 | TTOJETO Civil ntrega do Projeto Executivo | - ino (8/8) 600.000,00
Iniciais Executivo de Instalacoes

gz [BEMUGES | PROJEID. " | o omas ENOF RSB PICISIOIERARIIR | e i) 1.200.000,00
Iniciais Executivo de Sinalizacdo Ferroviaria
Servicos | Projeto \ Entrega do Projeto Executivo .

13 Iniciais Executivo Sistemas de Subestagdo por tipo (2/3) 1.300.000,00
ssivices | Prglicts Entrega do Projeto Executivo

14| . g ) : Sistemas de Sistemas de Alimentagdo | por tipo (3/3) 1.500.000,00
Iniciais Executivo .

de Energia - APS

p— Mobilizagao, Instalagtes

15 Inicia?s Mobilizagdo Canteiro provisorias e instalagdo de | Global 10.198.982,41

canteiro

Servicos PR : ieg Demolicdo de estruturas - por drea

16 - Obras Iniciais Demoaligao Terreno AMBEV (1/4) 303.041,89
Servigos i e Demoligdo de estruturas - por drea

e Iniciais Clids |nelals Demaligha Terreno Gasémetro (CEF) (2/4) Ll 25

T\

V

W%

"
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Servicos e 5 o Demoligdo de estruturas - por drea
D 302,
18 Iniciais Obras Iniciais emoli¢do Tetreno:Gashietto (CEG) (3/4) 1.302.016,85
Servigos & e - Demoligdo de pavimento por area
(0] ligdo .
19 Iniciais oras Incials DEmglics trecho Avenida Brasil (4/4) 376.180,75
Obtencao de Licenca
Servigos ¢ i Licenga Provisdria para Demoligdo
20| iciais | OPrasiniciais ) hiental (LMRI) e Licenca Municipal | C'°%2! 316.500,00
de Implantagéo (LMI)
21| VLT Fornecimento | 12 Aquisigio dos AMVs Global 9.869.645,83
permanente
22 |vVLT e —"—— Entrega dos AMVs - Lotel | Lote 6.537.893,13
permanente
23 | VLT Fornecimento via Entrega dos AMVs - Lote2 Lote 6.537.893,13
permanente
Sistema de
Alimentagdo Fornecimento dos trilhos :
i ; ; .096.476,
24 |VLT Fornecimento deEfiergia - APS - Lote 01 (trilhos retos) Lote 5.096.476,61
APS
. d ’,"
i'ﬁ:g:;a eéo Fornecimento dos trilhos
25| VLT Fornecimento 9 APS - Lote 02 (tri}hos Lote 5.096.476,61
EEnergle - . eciais)
APS P
; Vi Fo i d :
26 | VLT Fornecimento N .rnemmento & Entrega dos por conjunto 6.025.034,90
permanente trilhos de rolamento
Sistema de
. o Alimentacado Montagem dos trilhos APS -
/ . 762,22
44 ¥HI ObtasCiyls de Energia - Lote 01 (trilhos retos) Lote 210876
APS ,
Sistema de
28| VLT Obras Civis Alnentagid. | Nantagam SostrlNOSARS:: | ), 2.108.762,22
de Energia - Lote 02 (trilhos especiais)
| APS
- lusdo lai
29| VLT Obras Civis Via Conclusdn lajesabre Canal | .y 4.217.524,44
permanente do Mangue - VLT
30| VLT Obras Civis Via Candusdo denimesiusig | i 12.231.543,86
permanente da Via Permanente.
; lus3 ”
31| VLT Obras Civis ¥z Gartlusaarceia Global 10.192.953,21
permanente Permanente
Sihalizaese Fornecimento e instalagdo
32 |VLT Sistemas s ¢ dos equipamentos de Global 2.549.745,60
sinalizacdo viaria
NG tsan —— Fornecimento e instalacdo
33| VLT & dos equipamentos de Global 9.037.552,36

eletromecénica

Ferroviaria

sinalizacao ferrovidria

o

o

o
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Execugdo da obra civil da

34 | VLT Obras Civis Civil S N Global 1.205.006,98
sala técnica e subestagio
35 VLT MONABEM = i emias rornecimento desubestagto | o g 8.607.242,00
eletromecanica e redes de média tensdo
36| VLT Obras Civis Parada Conclusdo da obra civil das Global 6.826.460,88
plataformas dos VLT
37 |vLT Operagao Sistemas Inkclo:da Dperaghio comerdal | oy 1.500.000,00
Comercial -VLT
38| TIG Obras Iniciais | Pistas BRT Ouras Inlcigisile pistase Global 3.650.000,00
plataforma do BRT
2 o Conclusao das Fundagdes e
39|TIG Obras Civis Fundagdes i Global 17.848.219,22
Movimento de terra
Conclusdo da desmontagem
40 [ TIG Obras Civis Estrutura de Estrutura Metdlica -IBC | Global 12.050.069,82
Oeste '
Conclusdo da desmontagem |
41 | TIG Obras Civis Estrutura de Estrutura Metélica - IBC | Global 12.050.069,82
Leste
ke Conclusdo montagem -
42 | TIG Obras Civis Estrutura Estrutura Metslica - TIG Global 8.924.109,61
43| TG Obras Civis Wfragstritira | —onelusdo Drenggem Global 2.474.238,57
Avenida Brasil
44 | TIG Obras Civis Infraestrutura C?nclusap Preiagemm das Global 2.474.238,57
pistas BRT
45 | TIG Obras Civis Infraestrutura | CONClusdo Drenagemdas | 1.274.872,80
pistas Onibus Alimentadores
Conclusao laje sobre Canal
46 | TIG Obras Civis Estrutura ~ do Mangue - Onibus Global 4.217.524,44
Alimentadores
47| TIG Obras Civis Estrutura Conclusdo Plataforma BRT Global 3.193.404,49
48 |TIG Obras Civis - Pavimentacdo | Conclusdo pistas BRT Global 5.609.440,33
49| TIG Obras Civis Estrutura i Global 4.589.542,08
Onibus Alimentadores
50| TIG Obras Civis Pavliichtache | Conelsaa plstasOnibiis Global 4.334.567,52
Alimentadores
51|TIG Obras Civis Estrutura Conclussoda lajelda Global 5.099.491,21
Mezanino - TIG
Instalagdo de fachadas,
52| TIG Obras Civis Estrutura vedacgdes, esquadrias e Global 7.649.236,81
instalagées do Mezanino TIG
53| TIG Obras Civis Estrutura Corslusso da'cobeftara Global 10.198.982,41
Mezanino TIG A P
b

| P;Ia 24 de 2%
p //// RHA g S




54

TIG

Obras Civis

Equipamentos

Fornecimento dos
equipamentos do TIG
(elevadores, catracas,
escadas rolantes)

Global

5.099.491,21

55

TIG

Obras Civis

Equipamentos

Instalagdo dos
equipamentos do TIG
(elevadores, catracas,
escadas rolantes)

Global

1.506.258,73

56

TIG

Obras Civis

Infraestrutura

Conclusdo do Sistema de
lluminagao Publica do
Terminal e entorno TIG

Global

1.529.847,36

57

TIG

Obras Civis

Infraestrutura

Conclusdo das obras de
Urbanismo e Infraestrutura
do entorno TIG

Global

6.884.313,13

58

TIG

Obras Civis

Estrutura

Conclusio Passarela de
ligacdo BRT x Rodoviaria
Novo Rio

Global

3.615.020,95

59

TIG

Obras Civis

Infraestrutura

Conclusdo das adequagdes

S3o0 Cristovao

vidrias e de urbanismo da R.
V4

Global

3.314.669,28

60

TIG

Operagdo
Comercial

Sistemas

Inicio da Operagdo do
P4
Terminal Intermodal

Gentileza

Global

5.000.000,00

g

A

Pagina 25 de 27

254.974.560,27

@/




Anexo IV — Delimitagdo dos Riscos Extensdo VLT e TIG

Item

Controle de transito
urbano e

comunicacao

Reaproveitamento
estrutura metalica do
IBC

Substituicao de solo

Remanejamento de
interferéncias e

arqueologia

Descrigao

' A responsabilidade da Concessionaria esta limitada a atuacgéo |

' na 4rea delimitada na Figura 1, abaixo. O controle de transito

inclui disponibilizagdo de operadores de tréfego durante a

obra (areas de intervengdo do VLT). A comunicagdo inclui
instalac&o de placas de obra, sinalizagéo vertical, produgéo e

distribuicdo de folhetos, banners, aviso & populacdo sobre

futuras intervencées e desvios de transito (area para

sinalizagdo/comunicacéo).

A desmontagem, transporte, montagerh e qualquer outro

servigo relacionado ao aproveitamento da estrutura metalica

~da galeria técnica especificaménte do prédio IBC é de

responsabilidade da Concessionaria, inclusive eventual
excedente de material.

A rééponsabil-i_d-ade déiCbncessionéria estd limitada ao qué for

' necessario para a execugao do projeto.

' S&o de responsabilidade da Concessionaria apenas as

interferéncias e arqueologias necessarias para a implantagao
do projeto na sua area delimitada, preservando o bom
funcionamento das redes, excluindo-se dessa

responsabilidade melhorias e atualizacées das mesmas.
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LEGENDA: y pY 1

== AREA DE INTERVENGAO DO VLT COM APOIO

DE OPERADORES DE TRAFEGO

AREA PARA SINALIZAGAO / COMUNICAGAO
.
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