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Destaques

v Resultados recordes em 3720 e 9M20:

= EBITDA Ajustado recorde de R$83,9 MM no 3T20 (19,9% superior ao 3T19) e de R$204,8 MM nos 9M20 (9,3%
superior aos 9M19);

= Margem EBITDA Ajustado de 28,1% no 3T20, um crescimento de 2,9 p.p., em fungdo da alta eficiéncia na operagdo
dos navios, do crescimento da receita e da otimizagdo dos custos e despesas frente ao cendrio de pandemia;

= EBITDA Ajustado da Navegacdo Costeira recorde de R$76,9 MM no 3T20 (37,6% acima do 3T19) e de R$179,3 MM
nos 9M20 (14,9% superior ao EBITDA Ajustado nos 9M19);

= EBITDA do TVV recorde de R$67,2 MM nos 9M20 (7,3% acima dos 9M19).

v A Log-In atingiu Lucro Liquido de R$9,1 MM no 3T20 (R$26,3 MM superior ao resultado do 3T19).
v ROL da Navegac3o Costeira recorde de R$241,2 milhdes no 3T20, 10,0% superior ao 3T19.
v Em 16 de julho de 2020, a Fitch Ratings atribuiu a Log-In, pela primeira vez, o rating nacional de longo prazo ‘BBB+
(bra)’, com perspectiva estavel.
v Em 22 de setembro de 2020, o TVV celebrou aditamento do contrato de arrendamento portuario, prorrogando seu
prazo de vigéncia por mais 25 anos, até setembro de 2048.
Marcio Arany da Cruz Martins Contato RI
Diretor Presidente Sandra Calcado
Fabio Ornellas
Pascoal Cunha Gomes +5521 21116762 - ri@loginlogistica.com.br
Diretor Financeiro e de Relagdes com Investidores www.loginlogistica.com.br/ri

Apresentacao dos Resultados

Quarta-feira, 11 de novembro de 2020 — 11h (horario de Brasilia) - Portugués (tradugdo simultanea em inglés) @LQGN_’,

A conferéncia sera realizada no webinar do Zoom em https://us02web.zoom.us/j/83985638065 (Zoom ID: 839 8563 8065) MER"éggg

BM&FBOVESPA

0 audio da apresentagdo estara disponivel a partir de 12/11/2020 no website de relagdes com investidores em www.loginlogistica.com.br/ri
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Resumo Financeiro e Operacional

Dados Econdmico-financeiros

RS MM

Consolidado
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3120 vs. OM20 vs.
aT20 3T19 amM2o
3T19 aM19

Receita Operacional Liquida 298,5 278,3 7.3% 304.4 786,8 2,2%
EBITDA Ajustado 83,9 70,0 19,9% 204,3 187,3 9,3%
Margem EBITDA Ajustado 28.1% 25,2% 29pp. 25.5% 23,8% 17pp.
Navegagdo Costeira
Receita Operacional Liquida Navegacdo Costeira 2412 2193 10,0% 6425 614,72 4,6%
EBITDA Navegacdo Costeira Ajustado 76,9 55,9 37,6% 1793 156,1 149%
Margem EBITDA MNavegacdo Costeira Ajustado 31,9% 25,5% 64 p.p. 27,9% 25,4% 25p.p.
™Y
Receita Operacional Liquida TV 50,2 524 -4 3% 1399 151,0 -7,4%
EBITDA TVV 21,8 22,2 -1,8% 67,2 62,6 7,3%
Margem EBITDA TVV 43,4% 42,4% 10pp. 48,0% 41,5% 55p.p.

3T20 vs. 9M20 vs.
Dados Operacionais IT20 3T19 oaM20 amM19
3T19 amM19

MNavegacdo - Contéineres Transportados [Mil TEUs)

TVV - Movimentacdo de Contéineres (Mil)

TVV - Movimentacdo de Carga Geral (Mil Ton)
Frota - Capacidade Nominal {TEU)*

*Capacidade da frota em operagdo ao final do periodo abordado no relatério.

Resultado Consolidado

Resultado Consolidado

RS MM

Receita Operacional Liquida
Custo dos Servigos Prestados t
Despesas Operacionais
AFRMM

EBITDA

EBITDA Ajustado
Depreciagdo e Amortizagdo
EBIT

Resultado Financeiro

EBT

IR f CSLL

Lucro (Prejuizo)

51,5 46,8
165,8 105,6
15.500 15.300

298,5
311,2)
(17.6)
14,2
83,9
83,9
i27,9)
56,0
(44.1)
11,9
(2.8
9,1

278,3
{194,8)
(20,4
69
70,0
70,0
(24,1)
45,9
i67.5]
(21,6)
44
(17,2)

1,3%
10,0%
60,0%
1,3%

8,4%
-13,7%
105,8%
19,9%
19,9%
15,8%
22,0%
-34,7%
n.d.
n.a.

n.a.

265,3 268,1
1274 1325
3542 3574
15.500 15.300

:53?,2]
(57.9]
35,3
194,6
204,8
(78,.1]
116,5
(224,32)
{107,7)
(12,6]
(120,3)

786,8
(556,4)
(63,0]
429
210,3
187,3
(70,9]
139,4
(132,7)
6,7
(9,0)
{2,3)

-1,4%
-3,8%
-0,8%
1,3%

3120 iT19 120 vs. SM20 anM19 SMZ0vs.
iT19 o9M19

2,2%
5,5%
-8,1%
-17,7%
-7,5%
9,3%
10,2%
-16,4%
69,0%
n.d.

40,0%

5130,4%
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Receita Operacional Liquida

Receita Operacional Liquida (ROL) (rS Mm)

1.3%

E——
3119 3T20 om19 SM20

3720 x 3T19

Crescimento de 7,3% da ROL, devido ao aumento da receita da Navegacdo Costeira (Contéiner), +R$26,7 milhdes, pelos
seguintes fatores:
= Maior volume transportado pelos navios na Cabotagem (+5,5%) e no Mercosul (+28,2%); e
= Impacto positivo da desvalorizagdao do Real nas receitas em ddlares dos segmentos Feeder e Mercosul, que cresceram
31,5% e 41,4%, respectivamente.

9M20 x 9IM19

Crescimento de 2,2% da ROL, devido ao aumento da receita da Navegacdo Costeira (Contéiner), +R$44,2 milhdes, que reflete,
principalmente:
= Maior volume transportado pelos navios na Cabotagem (+2,0%); e
= Impacto positivo da desvalorizagao do Real nas receitas atreladas ao Délar de Feeder e Mercosul, que cresceram 27,2%
e 13,7%, respectivamente.

Apesar das restricGes impostas pela pandemia no 2T20, o crescimento registrado se deve ao sucesso da estratégia comercial
adotada pela Companhia, que focou em captar cargas de setores que sofreram menor impacto no periodo. A partir do 3T20,
com a flexibilizagdo das medidas que haviam restringido as atividades comerciais, esses setores mais afetados voltaram a
escoar seus produtos com a Companbhia.

Custo dos Servigos Prestados (CSP)

5,5%
e
_E 587,2
3T19 3T20 anig aM20

3720 x 3T19

O aumento do CSP de 8,4% reflete, principalmente, os seguintes fatores:
= Aumento de running costs, devido a entrada em operacdo dos navios préprios Log-In Polaris, em 2 de dezembro de
2019, e Log-In Endurance, em 1 maio de 2020, tendo como contrapartida a reducdo do custo de afretamento, pois esses
navios substituiram as embarcagdes operadas sob contrato de afretamento;
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= Os running costs aumentaram também, devido aos custos adicionais (R$2,5 milhdes) com a ado¢do de medidas especiais
de prevengdo a COVID-19, iniciadas em abril de 2020, visando garantir a prote¢do de nosso time e das operagdes, tais
medidas como a quarentena de pré-embarque com o isolamento social para os maritimos e outras;

= Custos portudrios com rebocadores e escalas no Mercosul, em fungao da desvalorizagdo do Real; e

= Custo de movimentac¢do de contéineres, em fungdo do maior volume transportado na Navegacdo Costeira.

9M20 x 9IM19

O aumento do CSP de 5,5% reflete, principalmente, os seguintes fatores:

= Incremento de running costs dos navios, devido a entrada em operagdo dos navios préprios Log-In Polaris e Log-In
Endurance e ao planejamento especial de prevengdo a COVID-19 (R$3,8 milhdes), conforme comentado anteriormente;

= Maior custo de bunker (combustivel dos navios), devido a alta do prego que vinha desde outubro de 2019, em fungdo
da expectativa de pouca oferta do combustivel com a implementagao do IMO 2020, conforme explicado na se¢do
Bunker desse relatério;

= Custos portudrios com rebocadores e escalas no Mercosul, em fungao da desvalorizagdo do Real; e

= Custo com transporte de contéineres vazios para equilibrar a disponibilidade desse item ao longo da costa.

Despesas Operacionais

3720 x 3T19

As Despesas Operacionais somaram R$17,6 milhdes, 13,7% inferiores as registradas no 3T19, principalmente, devido ao
“plano de stress”, conjunto de medidas para redugdo de despesas gerais e administrativas visando a preservagao do caixa
durante a pandemia.

9M20 x 9IM19

As Despesas Operacionais somaram R$57,9 milhdes, 8,1% inferiores aos R$63,0 milhdes nos 9M19, principalmente, pelos
seguintes motivos:

= “Plano de stress” com reducdo significativa de despesas gerais e administrativas, conforme informado acima;
= Reversdes de contingéncias judiciais e PIS/COFINS (+RS$3,6 milhdes);

Por outro lado, foi reconhecida despesa n3o recorrente no 2720, sem impacto no caixa, de R$10,2 milhdes, em funcdo do
reconhecimento antecipado de custo de programa de plano de opgdes.

AFRMM (Adicional de Frete para Renova¢ao da Marinha Mercante)

3120 aM20
AFRMM 3120 3T19 VS A amzo \5-
RS MM 3T19 oaM1o
142

AFRMM do periodo 105,8% 199 T74%
AFRMM ndo recorrente 23,0
3720 x 3T19

A entrada em operagdo dos navios proprios Log-In Polaris, em 2 dezembro de 2019, e do Log-In Endurance, em 1 de maio de
2020 contribuiu para um aumento de 105,8% da receita de AFRMM no 3T20. . Essas embarcagdes substituiram dois navios

afretados por tempo, que ndo geravam AFRMM.
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= Impacto positivo, ndo recorrente, na receita de AFRMM num montante total de R$23,0 milh&es: reconhecimento de
AFRMM extemporaneo (RS$7,1 milhdes) no 1T19 e de AFRMM judicializado (R$15,9 milh&es) no 2T19,;
= O AFRMM 9M20, excluindo o efeito positivo ndo recorrente, teve crescimento de 77,4%, devido a entrada em operagdo

dos navios préprios Log-In Polaris e Log-In Endurance, conforme ja mencionado.

EBITDA

EBITDA
RS MM
EBITDA 339
Morgem EBITDA 281%
EBITDA Ajustado 339
Margem EBITDA Ajustodo 281%
EBITDA Ajustado ) (RS MM)
9,3%
_._r.__________,_.-—*
— 187,3
70,0
3T19 3T20 omM1g am20

3T20 3T19 3T20vs. oM20 oM19 20 vs.
3T19 oM19

70,0
25,2%
70,0
25,29

19,9% 194,6 210,3 -7,5%
29pp. 24,2% 26,7% -25p.p.
19,9% 204,8 187.3 9,3%
29pp 25,5% 23,8% 1,7pp.
Margem EBITDA Ajustado (%)
e . 17 pop.
25,2% 23,8%
3T19 3T20 amMi1s amM20

(1 Demonstramos no Anexo Il a este relatério a Composigdo do EBITDA e do EBITDA Ajustado e no Anexo Ill a Reconciliagdo do Lucro (Prejuizo) com o EBITDA e com o EBITDA Ajustado.

3720 x 3T19

A Log-In atingiu o EBITDA recorde de R$83,9 milhdes, superando em 19,9% o 3T19.

= Crescimento dos volumes de contéiner na Cabotagem e no Mercosul;

= Impacto positivo da desvalorizagdo do Real nas receitas fixadas em Dolar;

= Foco na redugdo dos custos e das despesas gerais e administrativas frente as incertezas do cenario de pandemia;
= Aumento das receitas de AFRMM, em fungdo do crescimento da frota propria;
= Resiliéncia do TVV no cendrio adverso, mantendo resultado operacional em linha com o 3T19.

Em abril de 2020, com o planejamento especial de prevenc¢do a COVID-19 para os maritimos, a Companhia passou a ter custos
adicionais que somaram R$2,5 milhdes no 3T20, decorrentes da quarentena de pré-embarque e de outras medidas como
remunerac¢do do periodo em isolamento (dobra), hospedagem, cuidados médicos e psicoldgicos, alimentagdo e testes. Esses
cuidados com os funcionarios, além de evitarem paralisacdes de navios, sdo essenciais para garantir qualidade de vida e a

seguranga a todos.

9M20 x 9IM19

O EBITDA nos 9M20 é explicado pelo impacto dos seguintes eventos nao recorrentes:
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ica 3T20 vs. OM20 vs.
Composi¢do do EBITDA 3120 3T19 9M20 9M19
RS MM 3T19 oaM19

EBITDA 3,9 70,0 19,9% 194,6 210,3 -7,5%
Stock Options'"! 0,0 0,0 n.a. 10,2 0,0 n.a.
AFRMM Nio Recorrente ! 0,0 0,0 n.a. 0,0 {23,0) n.a.
EBITDA Ajustado 83,9 70,0 19,9% 204,8 187,3 9,3%

() Stock Options: despesa n3o recorrente (R$10,2 MM), sem impacto no caixa, devido ao reconhecimento antecipado do custo do 12 Programa
do 22 Plano de Opgdes da Companhia no 2T20.

2 AFRMM N3o Recorrente: valor de R$23,0 milhdes nos 9M19, composto pelo reconhecimento de AFRMM judicializado liquido de baixa de
provisdo que havia sido constituida em virtude desse processo (R$15,9 milhdes) no 2T19 e pelo reconhecimento de AFRMM extemporaneo (R$7,1
milhdes) no 1T19.

Se excluidos os eventos n3o recorrentes, a Log-In obteve EBITDA Ajustado recorde de R$204,8 milhdes, superando em 9,3%
0s 9M19, através dos principais eventos:

= Crescimento dos volumes de contéiner na Cabotagem;

= Impacto positivo da desvalorizagdo do Real nas receitas fixadas em Ddlar;

= Foco na redugdo dos custos e das despesas gerais e administrativas frente as incertezas do cenario de pandemia;
= Aumento das receitas de AFRMM, em fungdo do crescimento da frota propria;

= Medidas de otimiza¢do operacional no TVV que permitiram expandir sua margem.

Conforme mencionado, ocorreram custos adicionais decorrentes do planejamento especial de prevengdo a COVID-19 para
os maritimos (R$3,8 milhdes).

Receita e Custos atrelados ao Délar

Além disso, vale destacar que a Log-In possui receitas atreladas ao Délar nos segmentos Mercosul e Feeder da Navegagdo
Costeira e nos servigcos acessorios do TVV. No quadro abaixo, apresentamos o resultado operacional das receitas e os custos
atrelados ao Délar no 3T20 e nos 9M20:

RS MM 3120 SM20

Receitas atreladas ao Dalar (USS) 102,3 279,28

Custos atrelados ao Dalar [LUSS) [68,9) (204,00

Saldo Operacional 75,8

Resultado Financeiro

W 3TiS W 3720 man1g N apM20

X

.
67.5)

I ! I !
I ! 1 !
] ! I !
I ! I !
1 (98.4) 1
: | (132.7) : a3 IR
| I I !
I ! I !
I ! I !
I ! I !
I ! I !
I ! I :
1 I 1
Resultado : Receita Despesa Variagéo : Resultado | Receita Despesa Variagio :
Financeiro L Cambial | Financeiro ! Cambial 1

Nesta abertura isolamos as receitas e despesas de variagdes cambiais.
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3T20x 3T19

O Resultado Financeiro incluindo a variacdo cambial totalizou uma despesa de R$44,1 milhdes, inferior a despesa de R$67,5
milhdes do 3T19, principalmente, devido a menor variagdao cambial negativa no periodo.

= No 3T20, a desvalorizacdo do Real foi de aproximadamente 2,9% (R$5,48 em 30/06/20 e RS5,64 em 30/09/20);

= A variagdo cambial é basicamente um efeito contabil (ajuste a valor presente de dividas de longo prazo) e ndo tem efeito
relevante no caixa da Companhia. O efeito caixa sobre a divida amortizada no 3T20 foi de R$0,2 milh3o;

= Os pagamentos mensais do servigo da divida (principal + juros) junto ao BNDES, no periodo de julho a setembro de 2020,
ficaram suspensos devido a adesdo a linha Standstill COVID-19, cujos valores serdo pagos nas parcelas vincendas de outubro
de 2020 até junho de 2034;

= Aumento da receita financeira (+R$4,2 milhdes), devido aos recursos do follow-on preservados no caixa.

9M20 x 9IM19

O Resultado Financeiro incluindo a varia¢do cambial totalizou uma despesa de R$224,2 milhdes, superior 3 despesa de R$132,7
milhdes nos 9M19, devido a variacdo cambial negativa que foi maior em R$127,4 milhdes.

= Nos 9M20, a desvaloriza¢do do Real foi de aproximadamente 40,0% (R$4,03 em 31/12/19 e R$5,64 em 30/09/20). O efeito
caixa sobre a divida amortizada nos 9M20 foi de R$1,0 milh3o.

= Os pagamentos mensais do servico da divida (principal + juros) junto ao BNDES, no periodo de abril a setembro de 2020,
ficaram suspensos devido a adesdo a linha Standstill COVID-19, cujos valores serdo pagos nas parcelas vincendas de outubro
de 2020 até junho de 2034;

= Aumento da receita financeira (+R$15,9 milh&es), devido aos recursos do follow-on preservados no caixa.

A variagdo cambial incide sobre:

= Financiamentos que tém parcelas indexadas ao D6lar junto ao BNDES (no valor total de R$469,7 milh&es), com vencimentos
de longo prazo (amortizagBes mensais até 2034) obtidos para a construgdo de navios; e

= Qutros passivos com amortizagcGes escalonadas ao longo dos préximos anos, tais quais contratos de leasing de contéineres,
obrigacdo de Sale & Lease Back e outras.

Composicdo da Variagdo Cambial 3720 9M20
RS MM

Financiamentos BNDES em Dolar para construcao de navios (13,6) (132,5)
Leasing de contéineres i6,1) (28,4)
Zale and Lease Back (0,9) (6,1}
Contas Receber/Pagar e outros [2,B) 3.2

Variagdo Cambial Total - [163,8)

Os valores apresentados da variagdo cambial na tabela acima sdo basicamente efeito contabil e ndo tém efeito relevante no
caixa da Companhia. O efeito caixa de amortizacdo de divida foi de R$0,2 milhdo no 3T20 e de RS 1,0 milhdo nos 9M?20.




3720 / 9M20

login.——_

Lucro (Prejuizo) do Periodo

No 3T20, a Companhia obteve o lucro de R$9,1 milhdes versus o prejuizo de R$17,2 milhdes no 3T19. O resultado R$26,3
milhdes superior é explicado pelo melhor resultado operacional (EBIT) que superou em R$10,1 milhdes o 3T19 e pela menor
despesa de varia¢do cambial que foi R$13,8 milhdes inferior, em fun¢do da menor desvalorizacdo do Real no periodo.

Nos 9M20, foi registrado o prejuizo de R$120,3 milhdes, versus o prejuizo de R$2,3 milhdes nos 9M19. O resultado R$118,0
milhdes inferior é explicado, principalmente, pela variagdo cambial maior em R$127,4 milhdes nos 9M20, refletindo a
desvalorizagdo do Real no periodo, resultado esse sem impacto relevante no caixa da Companhia. e por eventos nao
recorrentes que impactaram positivamente os 9M19 no montante de R$23,0 milh&es.
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Navegacao Costeira
No quadro abaixo sdo apresentados dados da ABAC - Associacdo Brasileira de Armadores de Cabotagem - referentes a
movimentagdo de contéineres em TEUs para as EBNs - Empresas brasileiras de navegacdo associadas a instituicdo. Os volumes

totais transportados pelas EBNs reduziram 4,3% no 3T20 (vs. 3T19) e 4,5% nos 9M20 (vs. 9M19).

Movimentagtio de Contéineres em TEUs pelas EBNs Associadas a ABAC

20 vs. OM 20 vs.
Segmento : aM20 aM19

3T19 oM19
Cargas Domesticas 188.232 173616 3,4% 481482 487 425 -1,2%
Cargas "Feeder" 101.733 123853 -17,9% 296.445 344033  -138%
Sub-Total Cabotagem 289.965 297.469 -2,5% 777.927 B31.458 -6,4%
Cargas Mercosul 61.910 70.029 -11,6% 208572 201252 3,6%
Quantidade Total 351.875 367.498 -4,3% 986.499 1.032.710 -4,5%
Fonte: ABAC

A seguir, sdo apresentados os principais indicadores da Log-In nas operagdes de Navegac¢do Costeira que, se comparados aos
dados da industria acima, confirmam a sua performance superior e a resiliéncia de seus negdcios.

Volumes
Contéineres () (Mil TEUs)

-1,4%
B
L3% 269,1
el
93,6 94,8
aTie 3120 oM1g o9M20

M Total de Contéineres transportados nos servicos: Servico Amazonas (SAM), que percorre rota regular escalando portos entre as regides Sul e Norte do Brasil; Servigo Atlantico Sul (SAS), que realiza rota regular
que atende portos entre o Nordeste do Brasil e a Argentina e os Servigos Shuttle que sdo voltados para cargas Feeder e atendem os portos de Santos, Rio de Janeiro e Vitéria. Os volumes transportados podem
ser divididos nas seguintes modalidades: Cabotagem (entre portos brasileiros), Mercosul (entre o Brasil e outros paises do Mercosul) e Feeder (viagem final da carga de longo curso entre os portos escalados pela
Log-In, exceto Mercosul).

3720 x 3T19

= As cargas captadas no 2T20 de setores que foram menos afetados pela pandemia, como: alimentos, higiene e limpeza, se
somaram a retomada das cargas de eletroeletrénicos, linha branca e linha marrom, destinadas a abastecer o varejo e

shoppings centers.
= Em relagdo ao 2T20, o crescimento foi 13%, saindo de um total de 83,8mil TEUs no 2T20 para os 94,8mil TEUs no 3T20.

= Crescimento puxado pelos volumes na Cabotagem (+5,5%) e no Mercosul (+28,2%).
= A Log-In obteve a marca de 94,5% no Indicador de Pontualidade Rodovidrial, mantendo como prioritério o foco no nivel de

servigo.

9IM20 x 9IM19

= Queda de volume de Feeder no periodo, mitigada pelo crescimento da Cabotagem (+2,2%), como resultado da conversao
de volumes do modal rodoviario. Os volumes da Cabotagem possuem maior valor unitdrio, o que representa uma melhoria

do mix.

! Indicador que mede o % de entrega das mercadorias na porta do cliente no horério agendado, sem qualquer atraso.
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Receita Navegagdo Costeira (ROL)

ROL Contéineres (RS MM) ROL Total Navegacdo Costeira™ (RS MM)
4,6%

14,5% 10.0% 614,2
——F
=N -
3T19 3T20 oM19 9M20 3T19 5T20 M 19 amM20
(A ROL Total Navegagdo Costeira considera também as receitas referentes a atividade de transporte de veiculos.
3T20 x 3T19

ROL Contéineres:

= Crescimento dos volumes de Cabotagem e Mercosul, que possuem maior valor unitario em relacdo ao Feeder, em fungdo
da retomada de alguns setores afetados na pandemia, aliado ao forte esforgo comercial na captura de cargas;

= Impacto positivo da desvaloriza¢cdo do Real nas receitas fixadas em Ddlar, nos segmentos Mercosul e Feeder: taxa de cambio
média de R$5,38, valor 35,5% superior a taxa média de R$3,97 do 3T19;

= A ROL/TEU foi de R$2.226, 13,0% superior a obtida no 3T19 (R$1.969).

ROL Total da Navegagao Costeira:

= Crescimento da ROL Contéineres, conforme explicado nos itens acima;

= Menor receita do transporte de veiculos entre o Brasil e a Argentina em navios Ro-Ro (R$30,2 milhdes), 13,7% inferior a
receita do 3T19 (R$35,0 milhdes), em funcdo da menor demanda da inddstria de automdveis.

9M20 x 9IM19

ROL Contéineres:

= Aumento da participacdo da Cabotagem, que possui maior valor unitario (ROL/TEU), no mix de volumes transportados pela
Companbhia;

= Impacto positivo da desvalorizagdo do Real nas receitas fixadas em Ddlar, nos segmentos Mercosul e Feeder: taxa de cambio
média de RS$5,08, valor 30,6% superior a taxa média de R$3,89 nos 9M19;

= A ROL/TEU foi de R$2.135, e 10,0% superior a obtida nos 9M19 (R$1.941).

ROL Total da Navegagao Costeira:

= Crescimento da ROL Contéineres, conforme explicado nos itens acima;

= Menor receita do transporte de veiculos entre o Brasil e a Argentina (R$76,1 milhdes), que foi 17,3% inferior a receita dos
9M19 (R$92,0 milhdes), em funcdo da menor demanda da industria de automdveis.
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Custo dos Servigos Prestados (CSP) Navegagdo Costeira

i : 3T20 vs. amM20
Custo dos Servigos Prestados 3120 IT19 vs e s,
RS MM 3T19 9M19

Custo dos Servigos Prestados (174,2) [163.8) 6,3% {485,5) (459,3)

Custo dos Servicos Prestados (Contéiner) {144.8) {129.9) 11.5% (411,3) (372.2) 10,5%
Custo Varidvel (Contéiner)* 77.2) {72,4) 6,6% {211,8) {206,1) 2,8%
Margem de Contribuigfio (Contéiner)® £3.4% &0, 7% 27pp. &2.6% &0,5% 21pp.
Custo Fixo (Cont&iner)” (67.6) {57.5) 17.6% {199,5) {166,1) 20,1%

Running Costs 30,9 (18,8) £4,4% (78,6) {51,3) 53,2%
Combustiveis (18,3) {1%8,1) -4,2% {63,5) (56,4) 12,6%
Custos Portuarios 113.3) (10,4) 27.9% [36,7) [27.8) 32,0%
Afretamento de Navios Conteineiros 0,0 (6,7) -100,0% (9,1) [22,3) -59,2%
Outros Custos Fixos i5,1) {2,5) 104,0% (11,6 (83 39,8%
Custo Fixo de Afretamento de Mavios Ro-Ro (Veiculos) (29,4) (33.9) -13.3% (74.2) (87.1) -14,8%

() Custo Varidvel (Contéineres) — Composto pelos custos de movimentagio de contéineres nos portos (handling), transporte rodoviario complementar, despesas com contéineres e outros custos variaveis.
@ custo Fixo (Contéineres) — Composto pelos custos com combustivel, running costs (maritimos, manutencdo, suprimentos e seguros dos navios), custos portuarios (rebocadores, praticagem e tarifas),
afretamento de navios porta-contéineres e outros custos fixos.

@) Margem de Contribuigdo (Contéineres) — Custo Varidvel da Navegagio Costeira (Contéiner) divido pela Receita Operacional Liquida da Navegagao Costeira (Contéiner).

3720 x 3T19

Aumento do CSP de 6,3%, refletindo o aumento dos custos fixos e varidveis da operagdo dos navios porta-contéiner.

O CSP (Contéineres) aumentou 11,5%, devido aos fatores comentados abaixo:
= O Custo Variavel (Contéineres)
= Os custos varidveis aumentaram 6,6%, devido ao crescimento do volume de contéineres transportados na
Cabotagem e no Mercosul, como resultado do esforco comercial de recuperacdo e captura de novas cargas;
= No 3T20, a margem de contribui¢do foi de 63,4%, com um crescimento de 2,7 p.p. (margem de 60,7% no 3T19),
refletindo o trabalho de gestdo do custo varidvel, no qual foram realizadas renegociagées com fornecedores e
prestadores de servigos devido ao cenario de pandemia.
= Custo Fixo (Contéineres)
= Os custos fixos aumentaram 17,6% na comparagdao com os 3T19 devido a:

o Entrada em operagdo dos navios préprios Log-In Polaris, em 2 de dezembro de 2019, e do Log-In Endurance,
em 1 maio de 2020 também aumentaram os running costs, com a contrapartida da eliminagdo dos custos de
afretamento das embarcagdes que operaram no 3T19;

Aumento nos custos portuarios com rebocadores e escalas no Mercosul, em fun¢do da desvalorizagdo do Real;
Custos adicionais (R$2,5 milhdes) decorrentes do planejamento especial de prevencdo a COVID-19 para os
maritimos, implementado em abril de 2020, elevando os running costs;

o Custo com combustivel diminuiu, apesar do aumento do preco médio (RS) do bunker de 1,7%, refletindo a
eficiéncia operacional da Companhia na gestdo operacional dos navios.

Custo Fixo de Afretamento de Navios Ro-Ro (Veiculos)
= Queda do custo de afretamento de navios Ro-Ro para o transporte de veiculos entre o Brasil e a Argentina de
13,3%, em fungdo do menor volume de automoveis transportado no periodo.

9M20 x 9IM19

Aumento do CSP de 5,7%, devido ao aumento da operagdo dos navios porta-contéiner.

CSP (Contéineres) aumentou 10,5%, devido aos fatores comentados abaixo:
= Custo Variavel (Contéineres):
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= Os custos varidveis aumentaram 2,8% na comparagdo com o mesmo periodo do ano anterior:
o Aumento do volume de contéineres transportados na Cabotagem;
o Custo com transporte de contéineres vazios para equilibrar a disponibilidade desse item ao longo da costa.
= Nos 9M20, a margem de contribuigdo foi de 62,6%, com um crescimento de 2,1 p.p. (margem de 60,5% nos 9M19),
pelos mesmos motivos citados anteriormente.
= Custo Fixo (Contéineres):
= Os custos fixos aumentaram 20,1% na comparagdo com os 9M19:

o Custos adicionais (R$3,8 milhdes) decorrentes do planejamento especial de prevencdo a COVID-19 para os
maritimos que, implementado em abril de 2020, elevando os running costs;

o Duplicagdo temporaria de custos, pois 0s navios préprios entraram em operag¢do dezembro de 2019 e em maio
de 2020, para substituir embarcacdes afretadas que foram devolvidas aos fretadores em margo de 2020 e maio
de 2020, respectivamente, tendo a contrapartida de redugdo dos custos de afretamento somente apds estas
datas;

Custos portuarios com rebocadores e escalas no Mercosul aumentam, em fun¢do da desvalorizagdo do Real;
Custo com combustivel aumenta 12,6%, devido ao aumento do pre¢o médio do bunker.

Custo Fixo de Afretamento de Navios Ro-Ro (Veiculos)
= Queda do custo de afretamento de navios Ro-Ro para o transporte de veiculos entre o Brasil e a Argentina de
14,8%, em fungao do menor volume de automdéveis transportado no periodo.

Margem de Contribuicdo da Navegagdo Costeira (Contéineres)

64,2%

iTisS 2T19 3Ti9 4715 iT20 2T20 T20

O gréfico acima apresenta histéorico da margem de contribuicdo da navegac¢do. Conforme mencionado anteriormente, a
evolucdo dessa margem é resultado da otimizagdo dos custos variaveis, da melhoria do mix das cargas transportadas e do
impacto positivo da desvalorizagdo cambial sobre as receitas atreladas ao délar (Feeder e Mercosul).

Bunker
11
MM 3Ti9 onMi19
Bunker [US5) -24,9% -14,4%
Taxa de cAmbio [RS) 5,38 3,97 35,5% 5,08 3,89 30,6%
Bunker [RS) 1.749 1719 1,7% 1814 1622 11,8%

A Companbhia alinha com seus clientes um modelo de reajuste do preco do frete maritimo para refletir o valor do bunker a
cada intervalo de 90 dias (com base no preco médio dos 90 dias anteriores). Sendo assim, podem haver descasamentos
temporarios entre a taxa de bunker aplicada ao preco do frete e o custo das compras de combustivel realizadas em um mesmo
periodo. O ultimo reajuste da taxa de bunker até a data deste relatério foi realizado em 15 de agosto de 2020.
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Preco Médio do Bunker por Tonelada (RS)
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Gréfico de 01/10/18 até 30/09/20. Fontes: Petrobras (cotagdo do bunker no porto de Santos em ddlares) e Banco Central (taxa de cdmbio Real x Délar — PTAX)

Despesas Operacionais

= No 3T20, as Despesas Operacionais totalizaram R$4,3 milhdes, uma reduc¢io de 33,8% na comparacdo com o 3T19, devido
as restricdes aos deslocamentos comerciais e aos esforgos para reducdo de despesas gerais e administrativas.
= Nos 9M20, essas despesas somaram R$13,0 milhdes, 30,5% inferiores aos 9M19, pelos mesmos motivos informados acima.

EBITDA NAVEGAGCAO COSTEIRA

EBITDA Navegacido Costeira
RS MM

3720 IT19 IT20 vs. oOM20 o 9M20 vs.
3T19 oMig

Receita Operacional Liquida 241,2 2193 10,0% 42,5 614,2 4.6%
Custo dos Servigos Prestados (174,2) {163,B) B,3% [485,5) [459,3) 5. 7%
Despesas Operacicnais (4,3) (6,5) -33,8% (13,00 (18,7) -30,5%
AFRMM 14,2 6,9 105,8% 35,3 425 -17.7%
Depreciacdo e Amortizacdo (20,4) (17,8) 14,6% [57,3) (50,5) 13,5%

(U AFRMM N3io Recorrente: valor de R$23,0 milhdes nos 9M19, composto pelo reconhecimento de AFRMM judicializado liquido de baixa de
provisdo que havia sido constituida em virtude desse processo (R$15,9 milhdes) no 2T19 e pelo reconhecimento de AFRMM extemporaneo
(R$7,1 milh&es) no 1T19.
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EBITDA Navegagéo Costeira (RS MM)
3720 vs. 3T19

21,9
] 2,2
- - TRRTER
55,9 B - — _
4 12,1 29
EBITDA ROL Custo Running Combustivel Custos Afretamento Qutros Despesas AFRMM EBITDA
3T19 Variavel Costs Portudrios  Conteineiros  Custos Fixos 3720
9M20 vs. 9M19
28,3
23,0 179,1 - 5.7 [ 9,6 57 179,3
: , 13,2 —— — — f
156,1 -27,3 71 T 76
’ -8,9
EBITDA Impactos EBITDA ROL Custo Running Combustivel  Custos  Afretamento  Outros Despesas AFRMM EBITDA
Ajustado Néo- IM19 Variavel Costs Portudrios Conteineiros Custos Fixos IM20
amM19 recorrentes
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Terminal de Vila Velha (TVV)

Segundo dados da Findes - Federagdo das Industrias do Espirito Santo, considerando apenas os 10 principais produtos
exportados pelo Espirito Santo no terceiro trimestre de 2020, a queda de valor foi de 36,5% na comparagdo com o0 mesmo
periodo do ano anterior. O valor das exportagGes dos outros produtos caiu 92,0%.

As industrias extrativas retrairam 50,6% no valor exportado no terceiro trimestre de 2020 devido as fortes quedas dos
principais produtos deste setor, tais como o minério de ferro (-50,8%) e o dleo bruto de petréleo (-55,7%).

Do lado positivo, as exportagdes de café cresceram 14,8% em valor e 22,2% em quantidade na comparagdao com o ano
anterior. O valor das exportagdes de pedras de cantaria cresceu 7,0% no trimestre, com aumento na quantidade exportada
(17,2%).

A lista dos principais produtos exportados e importados pelo estado do Espirito Santo e seu comportamento neste trimestre
versus 2019 encontra-se abaixo:

Principais produtos exportados de julho a setembro - Espirito Santo
Valor (USS milhdes) 3T20vs. Quantidade (mil ton])  3T20 ws.

Segmento 3120 3T19 3T20 3T19

Minérios de ferro 302,0 -50,8% 3106 -43 8%
Pedras de cantaria 2213 7.0% 323 17,2%
café 1843 14,8% 135 22,2%
Pastas quimicas de madeira 1337 -10,4% 413 44 1%
Oleos brutos de petréleo 1171 -85 7% 493 -29 3%
Produtos semimanuf. de ferro ou ago 44 1 -58,5% 126 -47 3%
Tubos flexiveis de metais comuns 38,1 -53,4% 2 -54,7%
Produtos laminados planos 242 -79,8% 64 -73,9%
Pimenta 20,4 36,0% 10 37,6%
Granito 20,0 -17,8% 202 -1,1%

Outros 1358 -g92,0% 545 18,4%
Total 1.240,9 -63,8% 5.422 -32,8%

Fonte: SECEX/ME. Elaboracdo IDEIES.

No gréfico abaixo, sdo apresentados os principais produtos importados no estado do Espirito Santo de julho a setembro de
2020 comparados a 2019. Nota-se a redugdo principalmente de veiculos de passageiros, veiculos para transporte de
mercadorias e torneiras, valvulas e outros dispositivos semelhantes. Por outro lado, houve aumento substancial de tubos
flexiveis e aparelhos elétricos para a telefonia.

Principais produtos importados, Espirito Santo
Valor acumulado {milhGes USS) de julho a setembro

m2019 w2020 ey

218,0

167,3

125,8
1063
74,0 74,0
39,7 :
18,5 ELB 16,8 16,4 20,6 I
I . |

Aparelhos elétricos Wi Automoveizde Vinhos deuva Medicamentns | Tubos flexiveis de  Torneiras, valvulas Hulhas
p/ telefonia sutomoveispf passageiros metziz comuns e disp. semelhantes
transp. de
mercadorias
BEMNS DE CAPITAL BENS DE CONSUMO BENS INTERMEDIARIOS COMBUSTIVEIS

Fonte: SECEX/ME. Elaboracfo |DEIES.
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Nas proximas paginas, encontram-se os principais indicadores do TVV, que, frente as informagGes da corrente de comércio
no Espirito Santos aqui apresentadas, tiveram melhor desempenho.

Volumes TVV

Movimentagdo de Contéineres (Mil)

-3,8%

| o 1325
H
3T1s 3T20 SM1g SmM20

= No 3T20, hd aumento dos volumes de contéineres na exportagao escoando a produgao de café, com a demanda aquecida na
Europa, e na exportac¢do de granito, principalmente, para abastecer o mercado de construcgdo civil nos Estados Unidos;

= Menor volume de contéineres na importac¢do, que fica mais cara para o importador, em fungao da desvalorizagdao cambial.

= Maior volume de contéineres vazios que sdo trazidos para suprir o crescimento de cargas na exportagao;

= Nos 9M20, ocorrem os mesmos efeitos, entretanto ha redugdo dos volumes totais (3,8%), pois a redugdo na importagdo

supera o crescimento na exportagdo.

Movimentagdo de Carga Geral (Mil Toneladas)

-0,8%

60,03

__— 397,4

3T19 3T20 GM13 SM20

= Forte volume de granito em blocos com destino na Asia, que se mostrou resiliente desde o inicio do ano;

= Crescimento dos novos negdcios de descarga de granéis em Vitdria, cujo processo se iniciou no segundo semestre de 2019
como um novo produto do TVV;

= Nos 9M20, a movimentagdo de carga geral esta ligeiramente abaixo do mesmo periodo de 2019, em func¢do dos efeitos da
pandemia no 2T20 e devido ao forte 2T19, onde foram movimentados grandes volumes de tubos.

Receita TVV (ROL)
Receita Operacional Liquida (ROL) TVV (RS MM)

-7.4%

-4,2% 151,0
—_——
524 50,2
5T19 5T20 amM19 am20
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= ROL afetada pela redugdo das receitas de movimentagdo e das receitas acessorias de armazenagem e outros servigos, em
fungdo da redugdo de volumes na importac¢do, ja mencionada anteriormente.

Custo dos Servigos Prestados (CSP) TVV

Custo dos Servigos Prestados 3T20 vs. 9M20 vs.
3T20 3T19 aM20 amM1e
RS MM 3T19 aM19

Custo dos Servicos Prestados (30,0) (28.8) (82,00 (89.2) -8.1%
Carga e descarga [13,1) (10,7} 22.4% [33.,9) [34,9) -2,9%
Pessoal (8.9 (9,3 -4.3% (27,1 (28,86) -5,2%
Qutros (8.0 (8.8 -9.1% (21,0 (25,7 -18,3%

= No 3T20, aumento dos custos de Carga e Descarga, principalmente com mao de obra indireta, devido ao maior volume de
contéineres e de carga geral;

= Redugdo dos demais custos, incluindo pessoal, devido a redugdo de gastos gerais e administrativos, em fungao da otimizacdo
de processos, internalizacdo de servigos e da migragdo da grande maioria dos funcionarios ndo operacionais para o home
office.

= Nos 9M20, o CSP registra queda de 8,1%, como resultado de medidas adotadas para redugdo dos custos (fixos e variaveis)
visando mitigar os impactos da pandemia e que geraram aprendizados e otimiza¢do de processos que perdurardo para o
futuro.

Despesas Operacionais

= No 3T20, as Despesas Operacionais tiveram o impacto positivo de reversdes de contingéncias judiciais, R$1,3 milhdo superior
ao registrado no 3T19.

= Nos 9M20, o impacto positivo de reversdes de contingéncias judiciais e o reconhecimento de indébitos de PIS/COFINS foi
R$3,6 milhdes superior ao verificado nos 9M19.

EBITDA TVV
3T20 ws. SM20 ws.
Receita Operacional Liquida 52,4 -4,2% 1399 151,0 -7,4%
Custo dos Servigos Prestados (30,00 (28,B) 4 2% (82,00 [B9,2) -8,1%
Despesas Operacionais 16 [1.4) n.a. 9.3 0.8 1062,5%
Depreciacdo e Amortizacdo (2.9) [2,B) 3.6% (B.6) (B.5) 1,2%

[T T N7 N2 TS TS T ISP

[{#+) Depreciacdo e Amartizacdo 3,6% 1,2%

EBITDA

I T T
m--m

O TVV demonstrou resiliéncia em seus resultados perante o cendrio desafiador da pandemia, atingindo o maior EBITDA de sua

histéria nos 9M20 (R$67,2 milhdes).

mm
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EBITDA TVV (RS MM)
3720 vs. 3T19 9M20 vs. IM19

62.6 8,5 67,2
2 7,2 [
.

11,1
3,0 21,8
_ F— [ ]
. )
EBITDA csp QOutras Rec. EBITDA EBITDA ROL csp Outras Rec. EBITDA
3119 (Desp.) 3720 9M19 (Desp.) 9M20

Terminais Intermodais

3T20 am20
EBITDA Terminais Intermodais 3720 3T19 Vs. aM20 oM19 Vs,
RS MM 3119 amM19

Receita Operacional Liquida 7.6% 220 21,6

Custos dos Servicos Prestados (2,5) [2,.2) 13,6% (8.3) (7.9) 5.1%
Outras Receitas (Despesas) (0,1) (0,4) -75,0% (0,2) [0,5) -60,0%
Depreciacdo e Amortizacdo [0.9) [1,5) (2,5) [3.6) -30,6%

e a7 m—mm

(+) Depreciacdo e Amortizacdo -30,6%

e 707 I R T R B T

Nos Terminais Intermodais (Itajai e Guarujd) a Log-In oferece solugGes de armazenagem e gestdo logistica das mercadorias em
complemento ao transporte maritimo e rodovidrio, sendo responsavel por toda a cadeia logistica do cliente (3 PL — Third-party

Logistics).

Investimentos (CAPEX)

N 3120 a9 | om0 ] omo

70,2

Investimentos de Capital

Investimentos Correntes 17,3

TR RTINS BTN AT AT

No 3T20, o CAPEX de R$6,6 milhdes é composto basicamente por investimentos correntes referentes a continuidade
operacional dos navios, do TVV e de projetos de tecnologia. No 3T19, o CAPEX somou R$79,3 milh&es, principalmente, devido
ao pagamento de parcela final para aquisicdo do navio Log-In Polaris, que entrou em operagdo em 2 de dezembro de 2019.
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Nos 9M20, o CAPEX somou R$87,5 milhdes, sendo composto, principalmente, por investimentos de capital referentes a
aquisicdo do navio Log-In Endurance, que entrou em operacdo em 1 de maio de 2020. Nos 9M19, o CAPEX totalizou R$90,5
milhdes, principalmente, devido aos investimentos destinados ao pagamento de parcelas do navio Log-In Polaris.

Divida

BMDES - Contrucdo Maval Descontinuada 5228 5064 5787 5973
BMDES - Navios em Operacac 2817 2772 326,8 336,0
Capital de Giro 3850 3834 3645 355,23
Debéntures E? 2 E? aQ :IEB S 1583
Dutras 0.7

Caixa 91,3 553,5 E.SB,'.-' 703,0

Divida Liquida

Abertura da Divida por Prazo, por Credor e por Indexador

W Curto Prazo Longo Prazo m BNDES Qutros TILP Dolar  mIPCA

e

Em 30 de setembro de 2020, a Companhia possuia uma divida liquida de R$744,6 milhdes e uma divida bruta de R$1.447,6
milhGes, com custo médio de 5,5% a.a., sendo 91% da mesma com amortiza¢do no longo prazo.

As dividas de Construcdo Naval Descontinuada e dos Navios em Operacdo correspondem aos financiamentos junto ao BNDES
com recursos do Fundo da Marinha Mercado (FMM) para construgdo de navios no Brasil. Parte desses financiamentos sdo
fixados em Délar (R$469,7 milhdes), com vencimentos mensais até 2034. Sendo assim, apesar do impacto contébil relevante,
essa variacdo cambial teve impacto caixa de apenas R$1,0 milhdo nas parcelas dos 9M20.

Em 10 de junho de 2020, a Log-In encerrou a sua 32 Emissdo de Debéntures Simples, com a capta¢do do montante de R$71,4
milhGes e vencimento em maio de 2025. A operagado teve como finalidade a reposi¢do de caixa da Companhia, em virtude da
aquisicao do navio Log-In Endurance.

Nivel de Alavancagem

No quadro e no grafico abaixo, apresentamos o histdrico do nivel de alavancagem da Companhia ocorrida ao longo dos ultimos

12 meses.
e él:ﬂ:ﬂanc:agem s0/09/19 | 31/12/19 | 30/06/20 | 30/09/20

Divida Liquida 1.1954 593,1 7713 7446
EBITDA UDM 265,8 271,2 241,6 255,5

> P

UDM = Ultimos Doze Meses.
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Divida Liquida / EBITDA UDM (x)

4,5

3,2
2,9 2,9

2,2

3T19 4T19 1120 2720 3T20

UDM = Ultimos Doze Meses.

Cronograma de Amortizagdo do Principal (RS MM)

m BNDES Qutros

378
208
131 141 -
51 99 92 94 96 89
26 18 1 13 15 9
31
~ 80 0 80 80 20 80 80 80 0 - -
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 -
2034
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Eventos Subsequentes

= Log-In Amplia atuagao no Mercosul

Em 8 de outubro de 2020, a Log-In divulgou sua nova escala no porto de Assunc¢do, com conexdao maritima
em Buenos Aires, possibilitando a ligacao dos principais portos do Brasil ao Paraguai. Com a ampliacado
de seu servico de Navegacao Costeira, a Log-In passa a atender o porto de Assungdo, no Paraguai. A linha
ird conectar os principais portos brasileiros ao Mercosul, de Manaus a Assuncdo, utilizando os servigos
maritimos regulares ja em operagdo. Buenos Aires sera o porto de conexdo da carga em contéineres dos
navios da Log-In para embarcacdes menores que fardo a travessia via Rio Parana através de uma parceria
com o armador Independencia Shipping Lines (ISL). A ISL operard o trecho Assunc¢do x Buenos Aires x
Assuncdo utilizando trés navios, inicialmente com escala quinzenal. Com essa nova linha, os clientes
poderdo escoar seus produtos diretamente com a Log-In, numa rota regular, desde Manaus até a
Argentina e o Paraguai. Além da importancia econémica, o trecho entre Buenos Aires e Paraguai tem
grande potencial para navegagdo. Hoje, 92% de tudo que é transportado do Paraguai para o Brasil é feito
por caminhdo, e apenas 8% utiliza o transporte maritimo.

22
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Anexo | - Demonstrativo de Resultado Consolidado

Demonstrativo de Resultado - T 3T20 vs. e —_— 9M20 vs.
RS MM 3T19 amM19

Receita Liquida 298,5 278,3 786,8 2,2%
Custo dos Servigos Prestados (235,4) (216,3) 8,5% (655,6) (613,0) 5,9%
Custos (211,2) (194 8) B,4% (587,2) (556,4) 5,5%
Depreciacdo e Amortizacdo [24,2) [22,1) Q5% (68,4) [62,8) 9,3%
Lucro Bruto 63,1 61,4 2,8% 148,8 167,8 -11,3%
Despesas Operacionais Liquidas (7,1) (15,5) -54,3% (32,3) (28,4) 13,7%
Comerciais e Administrativas (21,1) (25,7) -17,9% (66,5) [69,9) -4,9%
Outras 3,5 5,3 -34,0% 8,6 6,9 24, 6%
AFRMM 14,2 6,9 105,8% 35,3 429 -17,7%
Depreciacdo e Amortizacdo (3,7) (2,0) 85,0% (9,7) (8,3) 16,9%
Lucro Operacional 56,0 45,9 22,0% 116,5 139,4 -16,4%
Resultado Financeiro (44,1) [67,5) -34,7% (224,2) (132,7) 69,0%
Receita Financeira 50 038 525,0% 18,0 2.1 757,1%
Despesa Financeira [25,7] [31,1) -17 4% (78,4) [98,4) -20,3%
Variac3o Cambial (23,4 (37,2 -37,1% [163,8) (36,4 350,0%
Lucro antes do IRfCSLL 11,9 (21,6) n.a. (107,7) 6,7 n.a.
IR J CSLL (2,8) (12,6) (3,0}
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Anexo Il - Composi¢ao do EBITDA Consolidado

] IT20 vs. OM20 vs.
Composigo do EBITDA 3120 3T19 9M20 9M19
RS MM 3T19 oamM19

Mavegacdo Costeira 76,9 55,9 37,6% 179,3 179,1 0,1%
Terminal de Vila Velha (TVV) 21,8 22,2 -1,8% 67,2 62,6 7.3%
Terminais Intermodais 4,5 4,0 12,5% 13,5 13,2 2,3%
G&A e Outras Despesas (19,3) (12,1) 59,5% (65,4) (a4,6) 46,6%
EEEEE
Stock Opbons 10,2

AFRMM N3o Recorrente” (23,0)

1) G&A e Outras Despesas - valores n3o alocados aos negdcios: Despesas Gerais e Administrativas do grupo.

@ Stock Options: despesa n3o recorrente (R$10,2 MM), sem impacto no caixa, devido ao reconhecimento antecipado do custo do 12 Programa
do 22 Plano de Opgdes da Companhia no 2T20.

) AFRMM N3o Recorrente: valor de R$23,0 milhdes nos 9M19, composto pelo reconhecimento de AFRMM judicializado liquido de baixa de
provisdo que havia sido constituida em virtude desse processo (R$15,9 milhdes) no 2T19 e pelo reconhecimento de AFRMM extemporaneo (R$7,1
milhdes) no 1T19.
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Anexo Il - Reconciliagao do Lucro (Prejuizo) com o EBITDA

HE‘:D"“'::I':ET:: T IT20 IT19 oM20 o9M19

Lucro [Prejuizo) (17,2) (120,3) (2,3)
IR/CSLL 2.8 (4.4) 12,6 9,0
Resultado Financeiro 441 67,5 2242 1327
Depreciacdo e Amortizacdo 27,9 241 78,1 709
10,2 23,0

Ajuste de Eventos Nao-recorrentes
EBITDA Ajustado 83,9 70,0 204,8 1873
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Anexo IV - Balan¢o Patrimonial Consolidado (rs mm)

3720 / 9M20

CIRCULANTE

Caixa e Equivalentes de Caixa
Aplicagbes Financeiras

Contas a Receber

Estogques

Tributos a Recuperar ou Compensar
AFRMM

Qutros

NAO CIRCULANTE

Aplicagtes Financeiras

Imposto de Renda e Contrib. Social Diferidos
Tributos a Recuperar ou Compensar
Depadsitos Judiciais

AFRMM

Direito de Uso - Arrendamento Mercantil
Outros

Investimentos
Imobilizado
Intangivel

TOTAL DO ATIVO

30/09/20 31/12/19

96,6 55,3
606,4 6508,2
175,2 1455

271 215
55,1 54,8
17,2 14,0
16,8 13,5
994,4 912,8
3,9 10,8
179,0 1718
26,2 34,5
15,2 36,6
13,2 13,9
1949 100,3
1,6 16
434,0 369,5
638,3 599,2
259 30,6
664,2 629,8
1.098,2 999,3
2.092,6 1.912,1

CIRCULANTE

Empréstimos, Financiamentos e Debé&ntures
Obrigagbes com Arrendamento Mercantil
Fornecedores e Provisdes Operacionais
Impostos e Contribuictes a Recolher
Saldrios e Encargos Sociais

Outros

NAO CIRCULANTE

Empréstimos, Financiamentos e Debé&ntures
Obrigagtes com Arrendamento Mercantil
ProvisGes para Riscos

Imposto de Renda e Contrib. Social Diferidos
Qutros

PATRIMONIO LIQUIDO

Capital Social

Reservas

Actes em Tesouraria

Prejuizos Acum. e Ajuste de Conversédo

Participagtes de N3o Controladores

TOTAL DO PASSIVO
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30/08/20 31/12/19
1277 98,7
437 30,6
1417 155,9
26,9 16,7
26,8 28,6

03 07
3671 331,2
1.319,8 1.157,9
161,2 57.9
17,2 35,5
10,1 7.9

- 46
1.508,3 1.263,8
13125 1.310,3
1181 100,38
(50,9) (50,9)
(1.162,6)  (1.043,2)
2174 317,0
0.1 01
2.092,6 1.912,1
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Anexo V - Fluxo de Caixa Consolidado

Demonstratwgf[::arrluxn de Caixa 30/09/20 30/09/19
o LI

Lucro (Prejuizo) do exercicio (120.4) (2,3)
Ajustes para reconciliar o resultado 2816 113,53
Variacdo de ativos e passivos 08 111,53

Fluxo de caixa das atividades operacionais 1620 2223
Adicdes ao imobilizado e intangivel liquidas (87.5) (90,%)
Qutros 8,7 (31,1)

Fluxo de caixa das atividades de investimento (78.8) (121.6)

Fluxo de caixa das atividades de financiamento (41,9) (57.5)

Aumento (reducdo) no caixa e equivalentes 41,3 43,2

Caixa e equivalentes no inicio do exercicio 55,3 17,0

Caixa e equivalentes no final do exercicio 96,6 60,2
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A Log-In Logistica Intermodal S.A.

A Log-In planeja, gerencia e opera solugdes logisticas, através de malha intermodal com abrangéncia geografica em todo o
Brasil e o Mercosul.

Com solugbes customizadas e uma equipe qualificada, a Log-In é capaz de reduzir os custos logisticos dos seus clientes,
redesenhando suas operagdes e otimizando todo o processo de movimentagdo de cargas.

Os Servigos Intermodais da Companhia compreendem as atividades de:

= Navegacdo Costeira: transporte maritimo compreendendo portos localizados na costa brasileira e no Mercosul, integrados
com o transporte rodoviario de curta distancia para atender o cliente porta-a-porta;

= Terminal Portuario: administragdo e operagdo de um terminal portuario de contéineres, o Terminal de Vila Velha (TVV), no
estado do Espirito Santo;

= Terminais Intermodais: operagGes de armazenagem e cross-docking em terminais intermodais terrestres (Guaruja e Itajai)
integrados aos servigcos da Navegagao Costeira.

A Companhia opera atualmente com os seguintes servigos na Navegagdo Costeira: Servico Amazonas (SAM), que percorre rota
regular entre as regides Sul e Norte do Brasil; Servigo Atlantico Sul (SAS), que realiza rota ligando o Brasil (regies do Nordeste,
Sudeste e Sul) aos paises do Mercosul e os Servigos Shuttle que ligam os portos de Santos, Rio de Janeiro e Vitdria.

Em 30 de setembro de 2020, a frota da Companhia somava uma capacidade nominal de 15.500 TEUs. Os navios estavam
alocados aos servigos, conforme detalhado no quadro abaixo:

Log-In Polaris Proprio 2700 Servigo Amazonas (SAM)
Log-In lacaranda Proprio 2 800
Log-In Jatoba Proprio 2.800 Servico Atlantico Sul (SAS)
Log-In Endurance Proprio 2.800
Log-in Resiliente Proprio 2.700

Servico Shuttle
Log-In Pantanal Proprio 1.700

A Log-In utiliza uma extensa e integrada malha de transporte que lhe permite atender as principais regides do Brasil, que
representam, em conjunto, 70% do PIB brasileiro, e o fluxo de comércio entre estas regides, bem como oferecer solugdes
inovadoras e eficientes para o transporte dos produtos dos mais de 1,5 mil clientes da Log-In, dentre os quais, estdo as
principais empresas brasileiras e multinacionais com operag¢des no Brasil e no Mercosul.

O transporte maritimo é o mais indicado para o transporte de cargas em grandes distancias e contribui também para reduzir
os impactos ao meio ambiente. No Brasil, excluindo o desmatamento das florestas, o setor de transportes é o principal emissor
de CO?% na atmosfera, sendo o modal rodovidrio o maior responsével por essas emissdes. Em um pais de dimensdes continentais
como o Brasil, é possivel reduzir consideravelmente os niveis de emissdo de gases poluentes, através de uma matriz de
transportes mais diversificada, que utilize mais os transportes maritimos.

Declaragdes contidas neste relatdrio relativas as perspectivas dos negdcios, proje¢des de resultados operacionais e financeiros e referéncias ao potencial de crescimento da
Log-In constituem meras previsdes e foram baseadas nas expectativas e estimativas da Administragdo em relagdo ao desempenho futuro da Companhia. Embora a Companhia
acredite que tais previsGes sejam baseadas em suposi¢des razodveis, ela ndo assegura que elas sejam alcangadas. As expectativas e estimativas que baseiam as perspectivas
futuras da Log-In sdo altamente dependentes do comportamento do mercado, da situagdo econdmica e politica do Brasil, de regulagdes estatais existentes e futuras, da
industria e dos mercados internacionais e, portanto, estdo sujeitas a mudangas que fogem ao controle da Companhia e de sua Administragdo. A Log-In ndo se compromete a
publicar atualizagdes ou revisar as expectativas, estimativas e previsdes contidas neste relatdrio decorrentes de informagdes ou eventos futuros.
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